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Forord

P vegne af Naalakkersuisut afgiver jeg hermed Redeggrelse til Inatsisartut om @konomiske effekter
for fiskere og samfundet ved at det kystnaere olympiske fiskeri efter hellefisk udvides til at omfatte

fart@jer pa op til 9 meter (lzengde over alt).

Inatsisartut vedtog under punkt 92 i forbindelse med forarssamlingen 2022, at Naalakkersuisut

skulle udarbejde ovenstaende redeggrelse.

Der henvises til at Naalakkersuisut tidligere har udarbejdet en redeggrelse om fordele og ulemper
ved indfgrelsen af mindstelaengde pa joller med kvoteandel brugt til erhvervsmaessigt fiskeri pa 9
meter laengde over alt, med en 12 ars overgangsperiode. Den davaerende redeggrelse blev fremlagt

for Inatsisartut under forarssamlingen 2021.

Udgangspunktet for fglgende analyse er en andring af den gaeldende regulering af det kystnaere
olympiske fiskeri efter hellefisk, og hvor licenshaverne far mulighed for at anvende fartgjer op til 9

meter, i modsaetning til i dag hvor greensen er 6 meter.

Karl Tobiassen {(\v\ (CL L (Lt\

Naalakkersuiscq for Fiskeri og Fangst

Nuuk
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Resume

Overgangen fra en jolle pa op til 6 meter til et fartgj op til 9 meter vil betyde en
kapacitetsforggelse for den enkelte licenshaver og derved vil kapaciteten i den olympiske
komponent stige. Den gruppe af jollefiskere, som bade har muligheden og interessen i at anskaffe
et fartgj op til 9 meter, vil sdledes kunne fiske en relativ stgrre andel af kvoten i det konkrete
omrade. Det betyder at de gvrige jollefiskere vil fa reduceret fiskerimuligheder safremt TAC'en

bliver fuldt udnyttet.

Generelt vurderes det, at det er de i forvejen relativt gkonomisk starke aktgrer, som har mulighed
for at investere i nye fartgjer op til 9 meter, og konsekvensen herved er en stgrre koncentration af

hele fangstmaengden og omsatningen/indkomsten hos denne gruppe.

Umiddelbart vil en andring fra 6 til 9 meter i det olympiske fiskeri betyde, at fartgjskomponenten
med individuelle kvoter vil opna lavere pris for deres kvote, hvis de skulle gnske at szlge den. Det
vil saledes vaere mindre attraktivt at have en individuel fartgjskvote. En licenshaver i jollefiskeriet
som anskaffer sig et fartgj pa 9 meter, vil sdledes teoretisk have valget mellem at kobe en
tndividuel kvote i fartgjskomponenten eller fortszette i det olympiske fiskeri. Dette valg

forudsaetter at fiskeren i det relevante omrade har mulighed for at kgbe en kvote.

Det forventes at det pa kort sigt, at en aendring til 9 meter vil medfgre et hgjere kvoteoptag, og
dermed en hgjere omsatning. Pa laengere sigt forventes en forggelse af kvoteoptaget et yderligere

pres pa hellefiskebestandene i omrade 47.
Baggrund

Indtil 2012 var det kystnzere fiskeri efter hellefisk reguleret olympisk i Upernavik, Uummannaq og
Diskobugten (omrade 47) med felles kvoter for alle licenshavere i omraderne. Det betgd i praksis
at bade joller og mindre fartgjer i hver af de 3 forvaltningsomrader, uafthaengig af storrelse, fiskede
pa samme falleskvote indtil den enkelte kvote var opfisket. De relativt store og mere effektive

fartajer fiskede saledes en stor andel af kvoten, og det davaerende Naalakkersuisut mente ikke at
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det var hensigtsmaessigt at mindre joller skulle vaere i direkte konkurrence om kvoterne med de

storre fartgjer.

Pa den baggrund blev der i 2012 gennemfgrt en reform af fiskeriet, som medfgrte en opdeling af
TAC’en i 2 komponenter, en jollekomponent med olympisk fiskeri for joller op til 6 meter og en
fartgjskomponent med individuelle omsaettelige kvoter for fartgjer over 6 meter. Denne regulering
af fiskeriet, i joller op til 6 meter og fartgjer over 6 meter eksisterer fortsat i dag, men udviklingen i
de 2 komponenter har de sidste 10 ar vaeret meget forskellig. For at vurdere mulige konsekvenser
af en eendring af stgrreisen/dimensionen pa joller der anvendes i fiskeriet, er det sdledes afggrende

at se pa den udvikling, der har veeret i fiskeriet siden de nugaeldende regler blev indfgrt i 2012.
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Udvikling i fiskeriet efter hellefisk i Upernavik, Uummannaq og Diskobugten 2013-2022.

Som det fremgar af nedenstaende figur udgjorde jollernes (JK} andel af kvoteoptaget i omrade 47
tilbage i 2013 i alt 58 % af hele kvoteoptaget, og denne andel er steget til 67 % i 2022. Tilsvarende
er fartgjernes (FK) andel faldet fra 42 % i 2013 til i alt 33 % i 2022.

Figur 1. Fordeling af kvoteoptag i Upernavik, Uummannaq og Diskobugten mellem fartgjer (FK} og joller (JK)

2013 2022

67%

= GHL-GRL-47-FK  w GHL-GRL-47-JK u GHL-GRL-47-FK GHL-GRL-47-IK

Ovenstaende udvikling hvor jollernes relative andel af hele kvoteoptaget i omrade 47 er steget, har
flere drsager. En af de vigtigste forklaringer er at kvoteoptaget for joller i perioden 2013- 2022 har

vaeret i stor udvikling:

Tabel 1:Kvoteoptag hellefisk fordelt pa joller og fartgjer i omrade 47

Ar Fartgjer Joller tons
2013 9.417 12.765 22,182
2022 8.913 18.196 27.109

Det faktiske kvoteoptag for joller i omrade 47 er steget fra 12.765 tons i 2013 til 18.196 tons i 2022.

I Samme periode er fartgjernes kvoteoptag faldet fra 9.417 tons til 8.913 tons.
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| perioden er kvoteoptaget i hele omrade 47 steget med nasten 5.000 tons fra 22.182 til 27.109
tons. Siden reformen af det kystnaere fiskeri efter hellefisk for 10 ar siden, hvor omrade 47 blev

opdeltijoller og fartgjer, er der sdledes sket en betydelig @ndring i de 2 komponenters kvoteoptag.

Figur 2. Udviklingen i antal aktive jollelicenser og fartgjslicenser i perioden 2013-2022 i omride 47.

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

Jolielicenser 764 765 786 963 990 987 1057 | 1029 | 1010 | 992

Fartgjslicenser | 122 119 115 121 116 112 118 125 116 122

Som det fremgar af figuren, har der siden reformeringen af det kystnaere fiskeri efter hellefisk i
omrade 47, veeret en meget voldsom stigning i antallet af licenser til joller fra 764 i 2012 til 992 i
2022, Samtidig har udviklingen i antallet af fartgjslicenser vaeret stabilt i perioden pd omkring 122

licenser.
Adgang til fiskeriet

Adgangen til det olympiske fiskeri reguleres i dag gennem Selvstyrets bekendtggrelse om licens og
kvoter til fiskeri og det betyder, at der tages szerligt hensyn til unge mellem 18-29 &r. | slutningen af
2019 indfgrte Naalakkersuisut et licensstop for udstedelse af licenser til nye akigrer i Uummannagq
og Diskobugten som fglge af situationen i de 2 forvaltningsomrader. Dette licensstop i de 2
forvaltningsomrader er udlgbet ved udgangen af 2022, og det betyder at ansggere, som ikke
tidligere har haft jollelicens i omradet, igen har mulighed for at fa en licens, hvis ansggeren opfylder
kravene i bekendtggrelsen. Upernavik har ikke vaeret omfattet af dette licensstop. Hvor mange nye
unge fiskere der vil komme ind i fiskeriet i de 2 omrader vides ikke, og ansggninger fra nye fiskere
kommer ind Igbende i kalenderdret, men ophaevelsen af licensstoppet vil alt andet lige gge

kapaciteten.

Safremt adgangen til fiskeriet fortsat skal reguleres pd samme méide og selve fiskeriet fortsat skal
reguleres olympisk, vil det vaere afggrende for den enkelte licenshavers adfaerd at vide om antallet
af aktgrer forventes at vaere stabilt. Investeringen i et fartgj hvor der fiskes pad en olympisk
feelleskvote, vil rent teoretisk haenge sammen med hvor mange akterer der skal deles om kvoten.

Arsagen til at denne sammenhang bliver teoretisk nar det handler om det olympiske kystnaere
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fiskeri efter hellefisk, er at der allerede i en lang arraekke har vaeret en meget stor andel af
licenshaverne som ikke fisker ret store mangder om aret, og derved ogsd repraesenterer en lille
ande! af indkomsten. Antallet af licenser i dette fiskeri, er en mindre anvendelig malestok i forhold
til fiskerikapacitet. Det antages derfor at muligheden for at overga fra en mindre jolle pa op til 6
meter til et fartaj op til 9 meter, primaert vil ske for de fiskere der i forvejen er relativt effektive, og

at denne gruppe dermed vil fa mulighed for at fiske en relativ stgrre andel af kvoten.
Effekterne af en &ndret regulering
Jollekomponenten: Indfgrelse af muligheden for at anvende fartdj op til 9 m.

Den enkelte licenshaver i fiskeriet vil have mulighed for at anskaffe et fart@j med en stgrrelse op til
9 meter. Investeringen i et fartgj vil afhaenge af en raekke faktorer, men helt afggrende er de

fremtidige fiskerimuligheder og dermed muligheden for at forrente investeringen.

I udgangspunktet er licenshaverens forventninger til den fremtidige TAC- fastsaettelse i det enkelte
forvaltningsomrade derfor afggrende. Overgangen fra en jolle pa i dag op til 6 meter til et fartgj op
til 9 meter, vil alt andet lige, betyde en kapacitetsforggelse for den enkelte licenshaver og derved
vil kapaciteten i den olympiske komponent stige. Den gruppe af jollefiskere som bade har
muligheden og interessen for at anskaffe et fartgj op til 9 meter, vil sdledes kunne fiske en relativ
stgrre andel af kvoten i det konkrete omrade. Det betyder at de pvrige jollefiskere vil fa reduceret
fiskerimuligheder safremt TAC’ en bliver fuldt udnyttet. £ndringen af fiskerihastigheden, og dermed
kvoteoptaget i det enkelte omrade, vil derfor afhznge at hvor mange jollefiskere som vil/kan

benytte muligheden for at anskaffe et stgrre fartgj.

Usikkerheden omkring den fremtidige regulering og de deraf fremtidige fiskerimuligheder vil
afholde nogle licenshavere fra at foretage investeringer i fartgjer, andre fiskere vil ikke have

muligheden for at opna finansiering.

| forhold til den fremtidige regulering vil en fastholdelse af det olympiske fiskeri fortsat betyde en
usikkerhed for den enkelte fisker i forhold til fiskerimuligheder, i modsatning til individuelle kvoter.
Den enkelte fisker vil dog baseret pa de seneste 5-10 ars TAC- politik have en rational forventning
om at de initialt fastsatte kvoter ikke er de endelige, eftersom at kvoterne i det kystnzere olympiske

fiskeri efter hellefisk i reglen er blevet forhgjet nar der har vaeret mangel pa kvoter. De seneste ar
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er kvoteforhgjelserne primaert sket ved en overfgrsel af uudnyttet fartpjskvoter fra aret for til

jollefiskeriet, den sakaldte overfgrsel af kvotefleks.
Finansiering og gkonomien i jollefiskeriet

Den gruppe af licenshavere/ jollefiskere som gnsker at anskaffe et fartgj op til 9 meter, ma antages
at skulle lane en betydelig andel af anskaffelsesprisen. Ud over bankerne i Grgnland, har opkgberne
af hellefisk ogsa mulighed for at medfinansiere et nyt fartgj, eller stille garanti i forhold til banken. |
hvilken udstrakning jollefiskerne vil have mulighed for at finansiere en overgang fra mindre jolle til
et stgrre fartgj gennem lan kendes ikke, da det afhaenger af en individuel kreditvurdering eller

saerlige hensyn fra opkgberens side.

Derudover har jollefiskeren mulighed for at sgge medfinansiering fra det offentlige gennem
fiskerifinansieringspulien. Denne ordning giver licenshaveren mulighed for at anspge op til 40 % i
tilskud af anskaffelsesprisen pa et fartgj, forudsat at ansggeren kan finansiere de resterende 60 %.
Denne mulighed har dog en razkke betingelser som er fastsat i Landstingsloven nr. 15 af 20.
november 2006 om fiskerifinansieringspulje med senere aendringer. Derudover er denne

finansieringsmulighed begraenset af de pa Finansloven afsatte midler til formalet.

| forbindelse med ansggninger til fiskeriudviklingspuljen har Selvstyret de seneste ar lgbende
modtaget ansggninger fra fiskere, som gnsker at anskaffe en POCA 770. Denne populzre badtype
vil kan anvendes, hvis reguleringen bliver zendret til at jollelicenser ma anvende fartgjer op til 9
meter. Anskaffelsesprisen pd denne model har med motor og fiskeudstyr vaeret i niveauet 6-800.000
kr. Det vil derfor forudszette en vis omsaetning, sifremt fiskeren skal kunne forrente denne

investering.

| 2022 var kvoteoptaget pa i alt 18.196 tons i omrade 47 for joller, og denne kvotemaengde
repraesenterede en indhandlingsveerdi pa i alt 381 mio.kr. Denne betydelige omsaetning er dog
fordelt meget ujaevnt blandt jollelicenserne. Indhandlingsprisen i levende vaegt i omrade 47 har i

gennemsnit vaeret pd 20- 21 kr.pr.kg.

Som det fremgar af figur 3, er der saledes 10 % af jollelicenser som i 2022 har fisket over 40 tons,

og tilsvarende har 37 % af licenserne fisket under 10 tons i 2022.
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Figur 3 Fordeling af kvoteoptag i intervaller blandt jollelicenserne i omrade 47 i 2022,

OPTAG AF HELLEFISK PA JOLLELICENSER FORDELT PA INTEVALLER

30-20 tons
9%

Under 10 tons
37%

20-30 tons
18%

Pa baggrund af fordelingen af kvoteoptaget og dermed omsaetningen i jollefiskeriet, og med en
gennemsnitspris pa 20-21 kr.pr.kg i 2022, vurderes det at vaere en begranset gruppe af de i forvejen
mest effektive jollefiskere i omrdde 47, som vil have mulighed for at investere i et fartpj op til 9
meter. For de fleste i denne gruppe vil det sandsynligvis forudsaette medfinansiering fra
fiskeriudviklingspuljen. Af de i alt 992 udstedte jollelicenser i omrade 47 i 2022, var der 798 licenser
som havde et kvoteoptag under 30 tons. Af de 798 licenser var der yderligere 205 licenser med et

kvoteoptag under 5 tons i 2022.
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Betydning for andre fiskerier

Betydningen for fiskeriet efter andre arter antages at vaere begraenset. Licenshaverne der anskaffer
sig et nyt fartgj, vil i udgangspunktet anvende fiskeritiden pa at fange hellefisk, da den gkonomiske
gevinst vil vaere stgrre i forhold til at fiske andre arter eksempelvis torsk. | perioder hvor fiskeriet
efter hellefisk kunne vaere lukket, eksempelvis i forbindelse med at en kvartalskvote er opfisket

kunne det have en positiv effekt pa optaget af torsk.
Forudsatninger for at fortage investering i et nyt fartgj op til 9 meter

Fiskeriet vil generelt tilpasse sig de geeldende regler og hvis reguleringen af fartgjsstgrrelse andres
fra 6 til 9 meter, 2endres grundvilkarene for udgvelsen af det olympiske kystnaere fiskeri efter
hellefisk. Hvis reguleringssystemet grundlaeggende aendrer sig, er der ikke belaeg for at vurdere
konsekvenserne pa baggrund af historiske data eller erfaringer, og vurderingen vil vaere rent
teoretisk under givne forudsatninger. Akterernes adfzerd under aendrede vilkar for fartgjssterrelser
er sarligt vanskelige i et olympisk kvotereguleringssystem, da den enkelte aktgr ikke er sikker pa en

fast andel af TAC’en nar beslutningen om at kgbe et fartgj skal tages.

Safremt den enkelte aktgr eksempelvis skal gge de nuvaerende fangster med en jolle med 10-15 %

for at forrente en investering i et nyt fartgj, forudsaetter det et af nedstdende 3 scenarier:
1. At der er en uudnyttet kvote i det forvaltningsomrade fiskeriet skal forega.
2. At kvoten bliver sat op i forhold tif det nuvaerende niveau.

3. At aktgren fisker en stgrre relativ andel af kvoten (det vil sige fisker en maengde som i dag

bliver udnyttet af en anden fisker).
Ovenstaende 3 muligheder er forbundet med en rakke udfordringer.

Scenarie 1, er betinget af, at aktgren skal forudszette at en uudnyttet kvote bliver mulig at udnytte
nar alle andre aktgrer teoretisk vil kunne anvende et fartgj op til 9 meter. Dermed skal den
uudnyttede kvote deles med de gvrige aktgrer i forvaltningsomradet, som ligeledes anskaffer et nyt
fart@j. Investeringen forudszetter dermed at aktgren tror pa at andelen af den uudnyttet kvote som

kan fiskes i forbindelse med anskaffelsen af fartgjet, er tilstraskkelig til at oge fangstmaengder med

11
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de eksempelvis 10-15 %, som skal til at forrente investeringen. Det er grundlaeggende meget
teoretisk at forudsaette de gvrige aktgrernes adfaerd, men det sendrer ikke p3a, at fiskeren skal vaere
overbevist om at muligheden for at gge fangstmangden er til stede. Undtagelsen vil vaere den akter
som har mulighed for at kebe nyt fartgj op til 9 meter uden at have behov for at gge de

fangstmaengder aktgren har i dag med en jolle op til 6 meter.

Scenarie 2, har det grundlaggende problem at investeringen kun er rentabel, hvis de politiske
beslutninger om at @ndre reguleringen fra 6 til 9 meter opfglges med en forggelse at kvoten, og

selvom det ikke er utaenkeligt, er det et meget darligt udgangspunkt for at foretage investeringen.

Scenarie 3, Omfanget af investeringer i jollesegmentet i dag kendes ikke, og de enkelte
erhvervsjoller der anvendes i det kystnaere fiskeri har tkke et unikt registreringsnummer og derfor
kendes tekniske data som alder, lasteevhe mm ikke. Men der er uden tvivl lgbende foretaget
betydelige investeringer i nye joller med tilhgrende udstyr, indenfor den galdende graense pd 6
meter. Mere moderne jolletyper som POCA 600 og QOOQA med hgjere lasteevne og stgrre
motorkraft har Igbende vaeret med til at forny jollefliden og effektivisere fiskeriet, og en investering
i disse nyere modeller med udstyr kommer ofte over 300.000 kr. Disse nyinvesteringer er foretaget
under de eksisterende forudsatninger og reguleringsmaessige rammer med graensen pd max. 6
meter, og de aktgrer vil potentielt vaere i direkte konkurrence om de olympiske kvoter med nyere
fartgjer pa op til 9 meter. Gruppen af aktgrer som indkgber nyere, og sandsynligvis mere effektive
fartgjer op til 9 meter, vil i dette scenarie “tage” indkomst fra de gvrige fiskere i konkurrencen om
kvoterne. Safremt eksempelvis 50 aktgrer skifter jollen ud med et nyt fartgj og gennemsnitligt gger
deres kvoteoptag med 20 tons, vil det reprasentere et kvoteoptag pa i alt 1.000 tons og en

indhandlingsveerdi pa 20-21 mio.kr.

Generelt vurderes det, at det er de i forvejen relativt skonomisk steerke aktgrer, som har mulighed
for at investere i nye fartgjer op til 9 meter, og konsekvensen herved er en stgrre koncentration af

hele fangstmaengden og omsaetningen/indkomsten hos denne gruppe.

12
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Betydning for den eksisterende fartgjskomponent med individuelle kvoter

Nar det skal vurderes hvilke konsekvenser det vil have for fiskere og samfundet at aendre
reguleringen af det olympiske fiskeri til at omfatte fartgjer op til 9 meter, er det afggrende at
medtage konsekvenser for den nuvaerende fartgjskomponent som har individuelle og omsaettelige

kvoter, og dermed betragte hele fiskeriet.

Indledningsvis ma man i den forbindelse forholde sig til konsekvenserne for de fartgjer, som nu er

mellem 6 og 9 meter. Principielt er der to muligheder:

1. De "flyttes” fra fartgjs- til jollesegmentet.

2. De fastholder deres kvoteandel og forbliver i I0K-segmentet — dog som joller.

Ad 1: Hvis de flyttes til jollesegmentet og indgar i det olympiske fiskeri pa lige fod med alle andre
joller, ma det forudszettes, at de "medtager” deres kvoteandel til jollesegmentet, sadan at den
samlede kvote for dette segment gges, mens kvoten for fartgjssegmentet reduceres tilsvarende.
Det medfarer endvidere en meget usikker situation i forhold til eventuelle banklan, som er meddelt

pa baggrund af, at fartgjerne indgar i IOK-ordningen.

Ad 2: Hvis de nuvaerende fartgjer mellem 6 og 9 meter forbliver under I0K-ordningen, vil nogle af
fartgjerne i denne starrelse tilhgre det ene, mens andre fartgjer vil tilhgre det andet segment. Det
medfarer, at de eksisterende fartgjer i gruppen ikke har mulighed for at fiske pa den "olympiske

kvote”, mens nye fartgjer af samme laengde skal fiske olympisk.

Uanset om man valger metode 1 eller metode 2, vil det fa konsekvenser, som er vanskelige at
overskue, savel for den enkelte fisker, for finansieringsinstitutter, for centraladministrationen og for
andre involverede. Disse konsekvenser bgr belyses vderligere fgr der tages endelig stilling til

a&ndringen.

| forhold til fartpjer, som er stégrre end ni meter, vil en zendring fra 6 til 9 meter i det olympiske fiskeri
umiddelbart give en lavere omsattelighed hos fartgjskomponenten med individuelle kvoter. Det vil
saledes vaere mindre attraktivt at have en individuel fartgjskvote og veerdien af kvoteandelene ma
formodes at blive reduceret. En licenshaver i jollefiskeriet som anskaffer sig et fartgj pa 9 meter, vil

teoretisk have valget mellem at kgbe en individuel kvote i fartgjskomponenten eller fortsaette i det
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olympiske fiskeri. Dette valg forudsaetter at fiskeren i det relevante omrade har mulighed for at kgbe

en kvote.

Som beskrevet i tidligere afsnit har antallet af fartgjslicenser de seneste 10 ar vaeret meget stabilt,
samtidig er TAC’en generelt steget i perioden i omrade 47, hvilket har forbedret de teoretiske
fiskerimuligheder. Til trods for disse h@jere TAC er i perioden er fartpjernes kvoteoptagi 2022 lavere

end 2013.

Teoretisk vil der med reguiering med omsaettelige kvoter Igbende ske kapacitetstilpasning i fiskeriet,
og dermed vil det give et hgjere samfundsgkonomisk afkast ved en bedre udnyttelse af kapaciteten

i fliden. Det kan faktuelt ikke konkluderes om udviklingen i omrade 47 de sidste 10 ar.

Det kan ikke udelukkes at en razekke at de fiskere som i dag anvender et fartgj under 9 meter i
fartgjskomponenten vil ansgge om at flytte over i jollekomponenten safremt fartgjer pa 9 meter
tillades. Dette incitament vil vaere seerligt for de fartgjslicenser som i dag, er ngdsaget til at kpbe
kvotemangde fra andre fartgjslicenser. | dag er der registret 44 fartgjer blandt fartgjslicenserne i

omrade 47, som har en laengde under 9 meter.
Konsekvenser for arbejdsudbuddet og beskaeftigelsen.

Det antages at konsekvenserne for beskaeftigelsen i Grgnland vil vaere begraenset, ved en andring

af det olympiske fiskeri, hvor det tillades at anvende fartgjer pa op til 9 meter.

Fiskeripolitikken i Grgnland har i mange ar vaeret staerkt praeget af beskaftigelseshensyn, og dette
er stadig tilfeldet i dag. Dette beskasftigelseshensyn, er fgrst og fremmest kommet til udtryk i det
kystnaere fiskeri efter hellefisk, ved at reguleringen i forhold til adgangen til det erhvervsmaessige
fiskeri, har veeret meget lempeligi en arreekke. Dette hetyder, at det i forvejen i en lngere periode,
har vaeret svaert at rekruttere besatning til de stdrre fartajer i hellefiskeomraderne. En del af de
fiskere der tidligere har vaeret besatningsmedlemmer pa fartgjer i omrade 47, er sdledes overgaet
til at have deres egen jollelicens. En gget fiskerikapacitet vil alt andet lige krasve stgrre
indhandlingskapacitet i omrade 47, men da gruppen af jollelicenser som har mulighed for at overga
til et fartgj, vurderes at veere begraenset og at det hgjere kvoteoptag fordeles over alle 3

forvaltningsomrader i omrade 47, vurderes det at have begraenset effekt pa beskaftigelsen.
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Fastsaettelse af TAC en i det olympiske fiskeri efter hellefisk

Helt afggrende for skonomien i det kystnaere fiskeri efter hellefisk er den fremtidige fastsaettelse af
TAC. Det hgjeste samfundspkonomiske afkast i fiskeriet opnas ved at sikre langsigtede
fiskerimuligheder, og den nuvarende TAC-fastsattelse er langt over den videnskabelige rédgivning
i de fleste omrader. Safremt et antal fiskere i det olympiske fiskeri efter hellefisk investerer i nye og

mere effektive fartgjer pa 9 meter, vil det gge kapaciteten i fiskeriet.
Opsamling af gkonomiske effekter for fiskerne og samfundet

For jollefiskere vil muligheden for at anvende et fartgj pa op til 9 meter, betyde, at vedkommende
har mulighed for at gge fiskerikapaciteten, og dermed omsatningen, safremt den enkelte har
mulighed for at finansiere en stgrre jolle. Det vurderes at muligheden for at overga fra en mindre
jolle pa op til 6 meter til et fartpj op til 9 meter primzert er til stede for de fiskere, der i forvejen er
relativt effektive, og at denne gruppe dermed vil fa mulighed for at fiske en relativ stgrre andel af
kvoten. For de resterende jollefiskere vil en forpgelse af fiskerikapaciteten i det olympiske fiskeri
efter hellefisk i omrdde 47, alt andet lige forgge konkurrencen om ressourcen, og reducere den

gennemsnitlige mangde tilgaengelig for den enkelte jollefisker.

For de fiskere der ejer kvoteandele til fartejskomponenten i omrade 47 vil en zendring fra 6 til 9
meter, alt andet lige reducere veerdien af kvoteandelene, da efterspgrgslen forventes at falde, nar
det ikke l&ngere er ngdvendigt at eje en fartpjskvote for at fiske med et fartgj pa mellem 6 0og 9

meter.

For fiskeriet samlet, forventes det pa kort sigt, at en aendring til 9 meter vil medfgre et hgjere
kvoteoptag, og dermed en hgjere omsaetning. Pa lang sigt forventes en forggelse at kvoteoptaget
at forgge presset pa hellefiskebestandene i omrade 47. Tiltaget vurderes ikke at have konsekvenser

for fiskeri efter andre arter.

For det offentlige kan en forggelse af fiskerikapaciteten i fiskeriet efter hellefisk i omrade 47, som
navnt ovenfor forpge optaget og omsatningen pa kort sigt. Dette kan pa kort sigt, medfgre en
mindre stigning i de offentlige indtaegter. Pa lang sigt vil en yderligere udvidelse af fiskerikapaciteten
reducere det samfundsgkonomiske afkast. En yderlige forggelse af kapaciteten vil saledes, alt andet

lige, resultere i et fald i offentlige indtaegter pa lang sigt.
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Det vurderes at konsekvenserne for beskaftigelsen i Grgnland, ved en andring af det olympiske
fiskeri efter hellefisk i omrade 47, hvor det tillades at anvende fartgjer pa op til 9 meter, vil vaere

relativt begraansede.
Afsluttende bemaerkninger

Baggrunden for den nuvaerende fladestruktur i omrade 47 bestdende af joller og fartgjer, tager
udgangspunkt i den store udvikling der har veaeret i fiskeriet og den tilhgrende regulering siden
reformen i 2012. Det er efterhanden 10 ar siden at reformen i fiskerieti omrade 47 blev gennemfprt,
og som det fremgar er der sket en enorm udvikling, ikke mindst i jollefiskeriet hvor kvoteoptaget,
antallet af licenser og indhandlingsveerdien er steget markant. Samtidig er der Igbende foretaget
investeringer i nye mere effektive joller, og TAC'en er Igbende steget. Der er ingen tvivl om, at de
forudsaetninger og faktuelle forhold som var baggrund for reformen tilbage i 2012 i dag er forzldet,
og dermed er de betingelser som i sin tid gjorde at fiskeriet blev opdelt med en granse pa 6 meter

ogsa forzeldet.

Behovet for en reform i dette kystnaere fiskeri er derfor med sikkerhed ngdvendigt, hvilket ogsa er
grundigt behandlet i Fiskerikommissionens betankning. lkke mindst at det store antal fiskere som
er aktive i omrade 47, har behov for at kende de fremtidige rammer. Det kan derfor ikke anbefales
at reguleringen af stgrrelsen pa joller i det olympiske fiskeri efter hellefisk i omrade 47, endres fra
i dag 6 meter til 9 meter, vathangigt af den igangvarende proces med reform af fiskeriet. En
kortsigtet isoleret andring af reguleringen for stgrrelsen pa joller/fartgjer er ikke hensigtsmaessig,

men bgr ske pa baggrund af, og sidelgbende med en generel reformering af fiskeriet.
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