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Notat til Inatsisartuts behandling pa EM2013 af beslutningsforslaget om etablering
af en containerterminal i Nuuk.

| forbindelse med haringen af beslutningsforslaget om en udvidelse af havnen i Nuuk, er
der kommet en raekke heringssvar, som er fremsendt sammen med beslutningsforsla-
get. Naerveerende er et svarnotat, der forholder sig til de kritikpunkter, der er rejst i ha-
ringssvarene.

Der er kommet hagringssvar fra Royal Greenland A/S, Grenlands Arbejdsgiverforening,
Qeqqgata Kommunia og Kommune Kujalleg. Efter hgringsfristens afslutning er der desu-
den fremsendt heringssvar fra Kommuneqarfik Sermersooq og Departementet for Er-
hverv, Rastoffer og Arbejdsmarked.

| det felgende gennemgas de respektive hgringssvar, startende med de mindst omfat-
tende:

Kommuneqarfik Sermersooq

Kommunegarfik Sermersooq er gennemgaende enig i det fremsendte beslutningsfor-
slag, og deres kommentarer vil ikke blive behandlet yderligere i dette dokument.

Departementet for Erhverv, Rastoffer og Arbejdsmarked

Departementet bemeerker at man er meget positiv over for en sadan udvikling, da den
vil gore det muligt, at abne for konkurrence pa godsforsyningen til, fra og i Granland,
hvilket efter IASN vurdering vil kunne give Grenland en billigere og mere effektiv forsy-
ning. Departementet bemaerker desuden at, dette argument er det vaesentligste i be-
slutningsforslaget og derfor bar fremga. Formandens Departement har taget dette til
efterretning og tilfajet denne pointe i beslutningsforslaget. Endelig papeger Departemen-
tet generelt, at selvom initiativet om Nuuk Havn og havnen i Sisimiut nu er realiteter, sa
raekker dette langt fra er tilstraekkelig til at opretholde olieselskaberne interesse for at
foretage olieefterforskningsboringer i havet ved Granland. Departementet foreslar at der
at der kortleegges landets avrige havnefaciliteter og vurderes hvor der eventuelt yderli-
gere skal seettes ind. Alt i alt gode bemaerkninger som underbygger Naalakkersuisuts
onske om at stifte havnen i Nuuk og samtidig opfordrer til, at der gares yderligere over-
vejelser, hvilke havne der ellers med fordel kan udbygges. Naalakkersuisut er enig i dis-
se overvejelser, og har derfor igangsat udarbejdelse af en gennemgribende sektorplan
for havneomradet, hvor der ses pa udviklingsmuligheder for havneanlaeg i hele landet i
savel byer som bygder. | dette arbejde indgar naturligvis ogsa perspektiver for er-
hvervsudviklingen, da infrastrukturen er en essentiel faktor i den henseende.
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Med hensyn til den lokale forankring kan man overveje at nedseette et havnerad, der har
deltagelse af de lokale interessenter omkring havne. Der har tidligere veeret etableret
s&danne rad, men fremmeadet har veeret begreenset. | dag afholdes der lsbende mader
blandt brugerne af havnen i Nuuk, hvor konkrete gnsker til havnen samt ensker til frem-
tiden draftes og prioriteres.

Gronlands Arbejdsgiverforening

GA er overordnet enig i beslutningen om en udvidelse af havnen i Nuuk, som kan imea-
dega de kapacitetsproblemer, der er. Der papeges, at det er af afgarende betydning, at
prisseetningen for benyttelsen af havnen i Nuuk ikke ma suboptimeres i forhold til lan-
dets gvrige havne.

Denne problemstilling omhandles i den nye havnelov, som forventes fremsat pa
FM2014. Der er pt. ikke nogen reel afgiftsstruktur for benyttelse af de greanlandske hav-
ne, modsat stort set alle andre havne i verden. Der laegges derfor op til, at der kan ind-
fares havneafgifter. Alle afgifter ogsa i private havne skal godkendes af Naalakkersui-
sut.

Taksterne skal fastseettes saledes, at taksterne, sammen med andre havnerelaterede
indteegter havneselskaberne kan oppebeere, afspejler omkostninger forbundet med
etablering og drift af de enkelte havne med tilharende landanlaeg og herunder forrent-
ning og afskrivning af havnen med tilhgrende landanlaeg.

Det skal ved fastszettelse af taksterne for de enkelte havne i starst muligt omfang sikres,
at der ikke pa grundlag af taksterne skabes grundlag for skaevvridning af konkurrencen
mellem de enkelte private havne, Grenlands Selvstyres havne og kommunale havne.

Det er pa den baggrund vurderingen, at der er taget hajde for den bekymring, GA frem-
kommer med i sit haringssvar.

Royal Greenland A/S
- laengere transporttid

Royal Greenland papeger, at langt den meste argumentation for en udvidelse af havnen
i Nuuk er baseret pa den interne forsyning af landet, og ikke pa den eksport, der ogsa
foregar. Derfor er virksomheden bekymret for, hvilke konsekvenser et nyt sejladsman-
ster vil f& for eksporten, og om transporttiden for sydgdende gods forl&enges og dermed
skaber en forringelse af situation. Et af hovedargumenterne er, at der er planer om, at
der indseettes et atlantskib mindre, s& man fremover kan najes med 2 i stedet for 3.
Royal Greenland raesonnerer sig frem til, at faerre skibe vil betyde faerre afgange og
dermed lzngere transporttid. Dette er imidlertid ikke rigtigt. Som det fremgar af Tabel 1
nedenfor, vil transporttiden mindskes bade til og fra langt de fleste byer i Granland, hvis
en ny havn bliver en realitet.
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Nuuk 7 6 7 6

Nanortalik 12 10 15 10
Qagortoq 11 9 16 11
Narsaq 11 9 16 11
Paamiut 10 8 17 12
Gns. Sydgrenland 11 9 16 11
Maniitsog 13 7 14 13
Sisimiut 11 8 9 12
Aasiaat 10 9 10 11
Uummmannaq 13 11 12 13
Upernavik 14 12 15 13
Qasigiannguit 14 10 13 10
llulissat 14 10 13 10
Gns. Midt/Disko/Nord 13 10 12 12
Tasiilag 13/5 12 15 14
Ittogqortoormiit 13/5 13 14 14

Tabel 1 — Udarbejdet af Royal Arctic Line — de to byer pa @stkysten bliver i dag forsynet
dels fra Nuuk dels fra Aalborg. Derfor er der to tal — nar de forsynes via Nuuk tager det
13 dage i nordgaende retning, mens det kun tager 5 dage, nar forsyningerne sejles di-
rekte fra Danmark. Med det nye setup laegges op til, at der kun forsynes via Nuuk.

- hgjere fragtrater

En anden bekymring, der rejses af Royal Greenland er udsigten til hajere fragtrater. Her
papeges det, at fragtraterne steg i 2011 1,5 % for at konsolidere Royal Arctic Line, lige-
som ogsa investeringsbidraget pa 3,1 % blev indfart i 2011. Det er ikke korrekt, at fragt-
raterne steg i 2011 med 1,5 % - den seneste fragtratestigning blev gennemfart i 2008,
hvor raterne gennemsnitligt steg med 5,8 % (der blev dog differentieret mellem visse
produktgrupper). Siden er fragtraterne ikke justeret, idet den generelle prisudvikling er
imgdekommet gennem effektiviseringer internt i RAL. Der vil dog givetvis inden sa laen-
ge fremsendes et anske fra RAL om en justering af fragtraterne, der ikke er relateret til
finansieringen af Nuuk Havn, men som alene forholder sig til den generelle udvikling i
samfundet.

Mht. Nuuk Havn, er det rigtigt, at der givetvis vil ske en delvis finansiering gennem fragt-
raterne. En ny havn forventes at ville kunne generere arlige besparelser i RAL p4 ca.
32,5 mio. kr. Men der vil fortsat skulle findes ca. 30 mio. kr. arligt til finansieringen. Det
er ikke besluttet endnu, hvordan denne post finansieres, men det er rigtigt, at en af mu-
lighederne er en stigning i fragtraterne. Hvordan denne eventuelle stigning skal fordeles,
er der ikke truffet beslutning om, men det ligger helt fast, at det er Naalakkersuisut, der
treeffer beslutningen.

En sidste kommentar til den fremsatte bekymring er, at den store ineffektivitet i havnen i
dag, vil betyde, at fragtraterne vil stige, selvom man matte beslutte sig for ikke at udvide
havnen. Den seneste prognose, som indgéar i den samfundsekonomiske konsekvens-
vurdering af Nuuk Havn, udarbejdet i maj 2013, viser, at fragtrateniveauet i et status quo
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scenarie, hvor havnen ikke udvikles vil overstige niveauet ved en udvidelse senest i
2021 (se figur 1 nedenfor).
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Figur 1 — hentet fra Samfundsekonomisk konsekvensvurdering af Nuuk Havn, Maj 2013.

Kommune Kujalleq

Kommune Kujalleq udtrykker bekymring for serviceniveauet fremover og frygter, at gvri-
ge havne i landet fremover nedprioriteres. En ny havn i Nuuk vil som udgangspunkt ikke
betyde forringelser for de avrige byer — jf. svaret til Royal Greenland. Mht. udvikling af
gvrige havne henvises til sektorplanen for havne, der forventes feerdig med udgangen af
april 2014.

Kommune Kujalleq tilslutter sig herudover de bekymringer, som Qeqgeta Kommunia
fremfarer i sit haringssvar (jf. nedenfor).

Qeqqata Kommunia

Qeqgata Kommunia mener, at udvidelsen af havnen er en ualmindelig darlig ide for re-
sten af landet og opstiller 15 argumenter herfor. Disse gennemgas i den nedenstaende:

S

o

0.
1.

Opher af direkte besejling til regionerne fra udlandet

Udviklingen i regionerne begreenses

Fiskeriet foregar langt fra Nuuk, men far nu vanskeligere vilkar

Olieefterforskningen foregar langt fra Nuuk, men far nu vanskeligere vilkar
Mineefterforskningen og Aluminiumsprojektet med mulig vejforbindelse til byer eller
bygder foregdr mange steder i landet men ikke i Nuuk, men en feelleshavn ved disse
projekter bliver nu vanskeligere at udvikle.

Krydstogtskibsudviklingen foregar udenfor Nuuk, men far ikke bedre vilkar ved den
store investering

Feerre anlgb af de vestgranlandske byer

Overophedning af Nuuks anlaegssektor og udsultning i resten af landet
Transportkommissionens anleegsoverslag er underestimeret

Prognoserne for godsmaengderne baseres pa foraeldet data

Godsmeengderne er baseret pa et ulige og monopolstyret land og ikke med bag-
grund i en sund erhvervsudvikling

12. Bevidst prioritering af godsmaengderne i Nuuk havn fra Departementet og RAL
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13. Endnu et Selvstyreejet aktieselskab med monopol og evt. koncession i Nuuk

14. Feelles finansiering af anlagsinvesteringer i Nuuk eneder med kostaegte priser, nar
geelden er betalt.

15. Sammenfald mellem radgiverne i Departementet for Infrastruktur, Kommuneqarfik
Sermersooq og Transportkommissionen.

Ad. 1 Ophor af direkte besegjling til regionerne fra udlandet

Der henvises til tabel 1 — hvoraf det fremgar, at ingen byer bliver ringere stillet med det
nyt logistiksystem som falge af en ny havn. Tveertimod vil alle byer fremover fa sit gods
enten p4 samme tid eller hurtigere end i dag. Nogle byer vil endda fa gods op til 3 til 4
dage hurtigere end i dag.

Ad. 2. Udviklingen i regionerne begraenses

Qeqgata Kommunia argumenterer for, at en lang transporttid vil have negative konse-
kvenser for alle andre destinationer end Nuuk. Her henvises igen til tabel 1. Endvidere
mener man, at omlastningen af gods i Nuuk medfarer en fordyrelse, da der er afgifter pa
godset i Nuuk. Det skal her anfgres, at afgiftsstrukturen endnu ikke er fastlagt. Det er
séledes heller ikke fastlagt, i hvilket omfang reelt transitgods vil vaere omfattet. Det er
rigtigt, at der pateenkes indfart vare- og skibsafgifter i Nuuk, men det er i haj grad ogsa
teenkeligt, at der indfares afgifter i en raekke andre byer, sa incitamentet til at benytte en
given havn ikke pavirkes af et afgiftsniveau.

Ad. 3. Fiskeriet foregdr langt fra Nuuk, men far nu vanskeligere vilkar

Qeqqata Kommunia mener, at fiskeindustrien far vanskeligere vilkar som falge af an-
dret transsporttid. Jf. tabel 1. vil dette ikke vaere tilfeeldet. Endvidere mener man, at det
bliver sveerere at f afsat sit gods til eksport, da der ikke lzengere vil anlgbe store skibe
til byerne. Dette er ikke korrekt. RAL har oplyst, at de feederskibe, de forventer skal be-
sejle Grgnland fra 2017 er to skibe i Mary-klassen, som er det starste skib, der kan ga
ind i llulissat (pga. lzengde) og Qaqortoq (pga. dybgang). Mary Arctica er p& naesten 600
TEU og sejler i dag som Atlantskib. Der vil saledes ikke veere en negativ forskel for ek-
sport@rerne.

Det anfares endvidere, at udenlandske trawlere fremover vil benytte Nuuk havn, da der
her er direkte adgang til udlandet, og at det dermed vil veere billigere at fa godset trans-
porteret videre. ldet logistikken for stort set alle byer forbedres, synes der ikke belaeg for
denne péstand. Mht. prisen er der ikke for nuvaerende lagt op til &ndringer pa prisen for
handtering, og det er derfor lidt uklart, hvad der menes med, at det bliver dyrere for
udenlandske trawlere at benytte andre byer.

Ad. 4. Olieefterforskningen foregar langt fra Nuuk, men far nu vanskeligere vilkar.

Qeqgata Kommunia har ikke uddybet denne overskrift, men umiddelbart synes en ud-
vikling af Nuuk havn ikke at have negativ indflydelse pa olieefterforskningen. En udvi-
delse af containerterminalen i Nuuk vil ikke influere p& andre tiltag i landet — heller ikke
olieefterforskning.

Ad. 5. Mineefterforskningen og Aluminiumsprojektet med mulig vejforbindelse til byer
eller bygder foregdr mange steder i landet men ikke i Nuuk, men en fzelleshavn ved dis-
se projekter bliver nu vanskeligere at udvikle.

Qeqqgata Kommunia anfarer, at synergieffekter i forbindelse med rastofudvinding i by-
nzere omréder, vil vanskeliggares af RALs koncession pa sejlads, da alt gods til minerne
vil skulle gennem Nuuk. Hertil skal det for det ferste anfares, at RALs koncession ikke
geelder for storskalaprojekterne. Det er korrekt, at RAL har eneret pa at sejle gods til og
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fra byer i Grenland, og safremt man i forbindelse med et storskalaprojekt matte veelge at
anlzgge en havn i en by — ex. i forbindelse med aluminiumsprojektet i Maniitsoq, vil der
veere noget, man skal, man her skal forholde sig til i henhold til koncessionen. Dette har
dog intet med havnen i Nuuk at gare.

For det andet er det skitserede besejlingsmanster ikke et Iast system, der pa ingen ma-
de vil kunne sendres fremadrettet, safremt dette matte veere mere hensigtsmaessigt. Det
skitserede system er primaert udviklet til at optimere forsyningen og sikre fiskeeksporten.
Storskalaprojekter vil veere i en kategori helt for sig selv, og hvis den sammentankes
med den generelle forsyning, vil det veere fordi, der er synergier tilknyttet hertil.

For det tredje, er det pa ingen made givet, at havne i forbindelse med storskalaprojekter
bliver lagt bynaert. Hidtil er havnene blevet lagt sa taet pd udvindingsstedet som muligt.
Saledes har Nalunag-minen sin egen havn — her benytter man sig ikke af Nanortaliks
havn. Hvor vidt der ved avrige projekter, der er pa tegnebreettet, vil blive benyttet by-
havne, er stadig for tidligt at sige. Det ligger dog helt klart, at en udvidelse af container-
terminalen i Nuuk ikke vil influere pa, om et storskalaprojekt matte veelge at benytte sig
af en havn i en by teet pa.

Ad. 6. Krydstogtskibsudviklingen foregar udenfor Nuuk, men far ikke bedre vilkar ved
den store investering

Det er rigtigt, at det kun er i Nuuk, at krydstogtskibene vil fa forbedrede vilkar, idet der
bliver mere plads til at anlebe havnen i Nuuk. | dag veelger mange krydstogtskibe at lig-
ge for svaj ud for Kolonihavnen frem for at ga til kaj, men i og med, at al containerh&nd-
tering flyttes til den nye havn, vil der blive mere plads til bl.a. passagersejlads i den ek-
sisterende havn. Det er ogsa rigtigt, at man ville kunne forbedre forhold mange andre
steder for krydstogtturisterne for de penge, man nu vaelger at udvide havnen for i Nuuk,
men det er sveert at foretage en sammenligning af projekterne, da udvidelsen af havnen
primeert sker for at forbedre det samlede forsyningssystem, som ogsé vil komme borge-
re i Qeggata Kommunia til gode. Udvidelsen sker ikke med henblik pa at forbedre for-
holdene for krydstogtskibene, men for at holde fragtpriserne pa sa lavt et niveau som
muligt.

Ad. 7. Faerre anleb af de vestgrenlandske byer

Qeqgata Kommunia anferer, at der fremover vil vaere anlgb hver 10-11 dag mod i dag
hver uge. Dette er ikke korrekt. Hele planen er baseret pa fast ugentlig besejling, som
det er tilfeeldet i dag.

Det er dog sandsynligt, at Kommunen blander to ting sammen, idet RAL pt. er i dialog
med detailhandlen om at sejle i en 10-11 dages frekvens i farste kvartal 2014 som falge
af lave fragtmaengder. Det er oplyst, at rederiet i 1. kvartal forventer en udnyttelsesgrad
pa 30-40 %, og ved at andre frekvensen, vil RAL kunne reducere omkostningerne mar-
kant. En sddan omlaegning er dog ikke gnskelig fra detailhandlens side, og rederiet er
derfor i dialog med dem om en lesning, der pa bedst mulig vis kan tilgodese begge par-
ter. Det skal anfares, at en omleegning af sejlplanen vil skulle godkendes af Naalak-
kersuisut som et led i godkendelsen af den overordnede Mastersejlplan for 2014.

Ad. 8. Overophedning af Nuuks anlaegssektor og udsultning i resten af landet

Overordnet set, s& er det Naalakkersuisuts anske at skabe arbejdspladser i landet. Og
den bedste made at gere dette er ved at gennemfare rentable investeringer. Som be-
skrevet i neervaerende dokument, er det i hej grad vurderingen at denne investering er
rentabel.

Det skal samtidig naevnes, at hverken Nuuk, Sisimiut eller llulissat vil kunne gennemfare
et projekt af denne storrelse og kompleksitet uden import af arbejdskraft.
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Naalakkersuisut er i dialog med SIK og arbejdsgiverorganisationerne med henblik pa at
oge deltagelse af lokal arbejdskraft i projektet, herunder ogsa sikring af lserepladser
m.m. Bade SIK og GA er landsdakkende organisationer, som har en falles interesse
med selvstyret og kommunerne i at ogsa arbejdskraft udenfor Nuuk kan blive beskaefti-
get i dette projekt.

Spergsmalet omkring overophedning er i hgj grad et spargsmal om timing og planlaeg-
ning. Qeqgeta Kommunia neevner i den forbindelse at der er sammenfald mellem inve-
steringer i FFL2014, Nuuk havn og Statens etablering af et faengse! i Nuuk. Det kan
konstateres at disse tre forlgb ikke har veeret koordineret, men det vurderes samtidig at
konsekvensen ikke er sa alvorlig, som Qeqgeta Kommunia antyder.

Med hensyn til FFL2014, sa er det ikke korrekt, at s& stor en andel gar til Nuuk, som
kommunen anfarer. Der er igangsat et arbejde for at sikre, at anlaaegsmidlerne kan forde-
les til hele landet — dog er det vigtigt, at der ogsa er et formal med anlaegsprojekter. Der-
for er selvstyret i dialog med kommunerne om at finde de investeringer som giver starst
effekt for borgerne.

Ad. 9. Transportkommissionens anlaegsoverslag underestimeret

Qeqgata Kommunia peger pé, at det nuveerende estimat for Nuuk Havn langt overstiger
det beleb, som Transportkommissionen regnede med, og man anfzegter pa den bag-
grund rentabiliteten i projektet. Der indgar ikke helt de samme elementer i Transport-
kommissionens analyse, som i det projekt, der arbejdes med nu. Eksempelvis indgar
ikke administrationsbygninger og kraner. Det skal endvidere tilfajes, at projektet ikke
lengere baseres pa Transportkommissionens overordnede samfundsgkonomiske ana-
lyse, men i stedet p& den samfundsekonomiske konsekvensvurdering bilag 1, der er
udarbejdet i maj 2013 pa baggrund af de generelle retningslinjer, der skal veere for stor-
re projekter, som Selvstyret er involveret i, ligesom der er udarbejdet en ny forretnings-
plan. Begge analyser viser, at projektet fortsat er skonomisk robust.

P& baggrund af et abent brev fra Qeqgata Kommunia til formanden for Transportkom-
missionen, Christen Sarensen, hvori der sparges til, om han fortsat har tillid til rentabili-
tet, har han den 2. oktober tilkendegivet, at det fortsat er hans vurdering, at projektet er
solidt. Han konkluderer fglgende:

”Det er min personlige vurdering, at en evt. havneudvidelse i Nuuk klart er det af de stgrre
investeringsprojekter, som Transportkommissionen undersggte, der er mest sikkert og ren-

tabelt at gennemfgre.”

Ad. 10. Prognoserne for godsmaengderne baseres pa foraeldet data

Det er korrekt, at Transportkommissionen baserede sine analyser pa en udvikling i
godsmzengderne pad 2,6 %. Denne udvikling er justeret i de seneste analyser (sam-
fundsgkonomisk konsekvensvurdering og Forretningsplan) til 1,5 %, og projektet viser
sig fortsat rentabelt.

Ad. 11. Godsmaengderne er baseret pa et ulige og monopolstyret land og ikke med
baggrund i en sund erhvervsuadvikling.

Det skal papeges, at godsmeengderne til Nuuk langt overstiger godsmaengderne til de
gvrige byer. Sdledes er de nordgdende godsmaengder til Nuuk nzesten lige sa store
som til alle de gvrige byer tilsammen.
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Godsmaengder i m? til falgende grenlandske byer
250.000

200.000
150.000
100.000

50.000

Aasiaat
llulissat
Narsaq
Nuuk
Paamiut
Sisimiut

Maniitsoq

Nanortalik

Qaqgortoq
Qasigiannguit

Figur 2 — Fordeling af godsmeaengderne for 2012 — udarbejdet af Royal Arctic Line A/S

Ad. 12. Bevidst prioritering af godsmaengderne i Nuuk havn fra Departementet og RAL

Qeqqgata Kommunia anfgrer, at Departementet for Sundhed og Infrastruktur (PAN) og
RAL har prioriteret, at den nationale veterinaere graensekontrol (BIP) skulle vaere i Nuuk
pa bekostning af andre byer. Dette er ikke korrekt. For det farste har PAN ikke vaeret
involveret i arbejdet ud over pa haringsniveau. Det var Udenrigsdirektoratet, der havde
ansvaret for denne opgave, da den skulle koordineres med EU. Da BIP’en betales af
erhvervet alene, er det udelukkende erhvervet, der har bestemt, hvor BIP’en skulle pla-
ceres. Resultatet er blevet, at der etableres en hoved-BIP i Nuuk og en bi-BIP i Sisimiut.

Kommunen anfarer endvidere, at investeringen i Nuuk er spildt, eftersom havnen flyttes.
Dette er heller ikke korrekt. Havnen flyttes ikke — det er alene containerterminalen, der
flyttes, og den eksisterende havn med de funktioner, der er, bevares. BIP’en vil sdledes
fortsat kunne benyttes.

Det fremgar endeligt, at PAN og RAL har fundet det opportunt at flytte skipperskolen til
Nuuk. Hertil skal anfares, at PAN pa ingen made har veeret involveret i planerne om-
kring skipperskolen — end ikke pa haringsniveau. Farst i august 2013 er infrastrukturaf-
delingen i PAN indtradt i Brancheskolens bestyrelse.

Ad. 13. Endnu et Selvstyreejet aktieselskab med monopol og evt. koncession i Nuuk

Qeqgata Kommunia anfaegter, at man fra Selvstyrets side prioriterer at etablere et aktie-
selskab i Nuuk, som er 100% finansieret af Selvstyret, mens andre regioner selv skal
betale for havne og lufthavne.

Det skal hertil siges, at det pa ingen made har vaeret pa tale, at kun Nuuk far betalt sine
anlaegsudgifter. Men det er korrekt, at kommunen har faet at vide, at man matte afvente
havnen i Nuuk, farend man fra Selvstyrets side ville udvikle yderligere havne i Grgnland.
Kommunen valgte ikke at afvente dette, og finansierede selv sin nye kaj. Selvstyret har
fortsat ansvaret for samtlige havne i byer og bygder, og dermed ogsé ansvaret for udvik-
lingen af disse. Ogsa i Sisimiut. Den feelles arbejdsgruppe, der var nedsat mellem selv-
styret og Qeqgata Kommunia ndede frem til, at en havneudvidelse i Sisimiut ville vaere
samfundsmaessig rentabel, og det er dermed sandsynligt, at denne udvidelse ville sta
gverst i den prioritering, der skal udarbejdes for hele havneomradet i en kommende sek-
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torplan for havnene. Sa det er dermed kommunens eget valg, at de selv matte betale for
udvidelsen, nar de ikke enskede at afvente en udmelding fra Selvstyret.

Ligeledes anfaegtes det, at Qeqgata Kommunia ikke selv ma etablere et selskab om-
kring den kaj, kommunen selv har etableret trods meldinger i Finansloven om mulighe-
den herfor.

Det er korrekt, at der i finansloven gennem flere ar i en tekstanmeerkning har veeret givet
mulighed for at indskyde eksisterende havneanleeg i et aktieselskab, safremt vilkarene
talte herfor. Anmaerkningen har aldrig vaeret benyttet, og er nu trukket ud. | stedet vil
den nye havnelov tage hgjde for muligheden for at etablere aktieselskab, som det bliver
tilfeeldet i Nuuk.

Departementet for Finanser og Indenrigsanliggender har afvist en anmodning fra Qe-
qgata Kommunia om at matte etablere et aktieselskab omkring den nye kaj, de selv har
anlagt. Begrundelsen herfor er, at der pt. ikke er lovhjemmel for kommuner at indga som
eneejer af et havneselskab. Dette forsager den nye havnelov at forholde sig til, og mel-
dingen fra Selvstyret til Qeqgata Kommunia har derfor vaeret, at vi er nadt til at afvente
at fa lovgivningen pa plads, ferend vi kan tage stilling til deltagelse i et eventuelt aktie-
selskab.

Ad. 14 Faelles finansiering af anlaegsinvesteringer i Nuuk ender med kosteegte priser,
ndr geelden er betalt,

Qeqgata Kommunia anfeegter rimeligheden af, at hele landet skal betale for havnen i
Nuuk, nar det alene er Nuuk, der far gavn af havnen. Det skal hertil bemeerkes, at udvi-
delsen af containerterminalen vil komme hele landet til gode, dels i form af hurtigere
transporttider, jf. tabel 1, og pa sigt en mindre stigning end ellers i fragtraterne, jf.figur1.

Det skal endvidere bemaerkes, at finansieringen ikke endeligt er fastlagt, og at det sale-
des ikke ligger fast, hvordan fragtratestigningerne fordeles.

Endeligt skal det siges, at den fragtratestruktur, der gennem mange ar har veeret geel-
dende pa ingen made har tilgodeset borgerne i Nuuk. Tvaertimod, skulle priserne vaere
kostaegte, ville fragtraterne til Nuuk vaere meget lavere. | stedet har man et solidarisk
system, hvor priserne over hele landet er nogenlunde ens.

Ad. 15. Sammenfald mellem rddgiverne i Departementet for Infrastruktur, Kommunegqar-
fik Sermersooq og Transportkommissionen.

Qeqggata Kommunia anfaegter uvildigheden i arbejdet omkring Nuuk havn, og papeger
personsammenfald. Det er ikke Naalakkersuisuts vurdering, at nogen har forsggt at ud-
nytte sin stilling til at pavirke arbejdet i Transportkommissionen i forhold til anbefalinger-
ne om Nuuk havn.

Inussiarnersumik inuulluaqqusillunga
Med venlig hilsen

I -

Alega Hammond

Vedlagte bilag:

Bilag 1. Sammendrag af Samfundsgkonomisk konsekvensanalyse
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