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BETANKNING
Afgivet af Anleegsudvalget
vedrgrende
EM2015/18

Forslag til Inatsisartutbeslutning om at Naalakkersuisut paleegges at projektere og anleegge
lufthavne som anfgrt i afsnit 1, i henhold til tidsplan som anfgrt i afsnit 2 og med en
kombination af de finansieringsmodeller som anfgrt i afsnit 3.

(Naalakkersuisoq for Bolig, Byggeri og Infrastruktur, Naalakkersuisoq for Finanser og Rastoffer,
Naalakkersuisoq for Erhverv, Arbejdsmarked, Handel og Udenrigsanliggender)

0G
EM2015/167

Forslag til Inatsisartutbeslutning om, at Naalakkersuisut i indeveerende valgperiode
paleegges at fremlaegge et forslag til Inatsisartutlov om anlag af landingsbaner med henblik
pa at nedbringe vort lands samlede transportomkostninger, gge beflyvningsregulariteten og

skabe mulighed for gget konkurrence. Dette skal ske ved nedskalering henholdsvis
opgradering af eksisterende lufthavne og heliporte/helipads til pax-19 landingsbaner.

(Anders Olsen, Siumut, Jens-Erik Kirkegaard, Siumut, Tillie Martinussen, Demokraterne, Ane
Hansen, Inuit Atagatigiit, Kalistat Lund, Inuit Atagatigiit)

Afgivet til forslagenes 2. behandling
Udvalget har under behandlingen bestaet af:

Inatsisartutmedlem Anders Olsen, Siumut, formand
Inatsisartutmedlem Kalistat Lund, Inuit Atagatigiit, nestformand
Inatsisartutmedlem Jens-Erik Kirkegaard, Siumut
Inatsisartutmedlem Ane Hansen, Inuit Atagatigiit
Inatsisartutmedlem Justus Hansen, Demokraterne
Inatsisartutmedlem Agathe Fontain, Inuit Ataqgatigiit
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Bilagsoversigt

Bilag 1 — Henvendelse fra Qeqgata Kommunia af 16. november 2015
Bilag 2 — Talepapir fra mgde med Kommuneqarfik Sermersooq 23. november 2015
Bilag 3 — Svar fra Naalakkersuisoq for Infrastruktur af 27. november 2015

Indledning
Udvalget har efter 1. behandlingen 12. november under EM2015 gennemgaet forslaget.

Forslagenes indhold og formal

Begge de behandlede forslag omhandler spgrgsmal om projektering og anleggelse af
lufthavne samt hhv. nedskallering og opgradering af lufthavne og heliporte/ helipads. Begge
forslag har beskaftigelsesfremmende samt omkostningsreducerende formal.

1. behandling af forslagene i Inatsisartut

Forslaget fra Naalakkersuisut (EM2015/18) modtog en blandet modtagelse, hvorimod forslag
166 fra Anlegsudvalget blev positivt modtaget fra savel Naalakkersuisut som partierne i
salen. Der var for begge forslag flertal for at punkterne skulle undersgges naermere i
Anlzegsudvalget.

Henvendelser

Qeggata Kommunia

Den 20. november har udvalget modtaget henvendelse vedr. forslaget fra Borgmester
Hermann Berthelsen, Qeggata Kommunia.

Henvendelsen er vedlagt som bilag 1 til beteenkningen.

Kommunegarfik Sermersooq

Den 23. november afholdtes, efter opfordring fra Anleegsudvalget, mgde med Bogmester Asii
Chemnitz Narup, som fremlagde kommunens holdninger til de samlede lufthavnsspargsmal.
Borgmesterens talepapir er vedlagt som bilag 2.

Orienteringsmgder og -besag

Den 12. november, pd dagen for farstebehandlingen, var Anlegsudvalget sammen med
Erhvervsudvalget inviteret til frokostmgde med Naalakkersuisoq for Erhverv, Arbejdsmarked
og Handel. Pa frokostmgdet praesenteredes en rapport fra Rambgll om flytyper, banelengder
og turisme, kaldet Turisme — Udvikling og vakst gennem &ndret luftfartsstruktur.
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Den 16. november afholdte Anlaegsudvalget en mgdedag i Kangerlussuag med henblik pa at
besigtige landingsbanen og bygdens infrastruktur samt mgdes med relevante aktgrer for at
drgfte lufthavne, flytrafik og infrastruktur generelt pa teknisk niveau.

Deputationer fra fglgende virksomheder, myndigheder og organisationer deltog i lgbet af
dagen:

AirGreenland A/S

Adm. dir. Michael Hgjgaard gennemgik indledningsvist selskabet, flyfladen, geografiske
udfordringer samt forskellige problemstillinger om fragt.

Efterfglgende preesenterede Flyvechef Jacob Nitter Sgrensen processerne, der ligger bag de
internationale regler og standarder samt deres implementering i lovgivningen. Videre blev der
drgftet praktisk planlegning af flyvning, flysikkerhed samt regularitet. Specielt skal det her
fremhaeves, at det ikke tidligere spillede ind for godkendelse af en given lufthavn, hvilken
regularitet denne matte forventes at have, for at bliver godkendt. Dette forhold ma saledes pa
et tidligt stadie indga i overvejelser omkring anlaeggelse af fremtidens lufthavne.
Afslutningsvist blev udvalget praesenteret for nogle scenarier og disses indvirkning pa priser,
regularitet, mulige flytyper samt operationelle konsekvenser.

Mittarfeqarfiit
Adm. dir. Jens Lauridsen preesenterede indledningsvist virksomheden og gkonomien bag dens

aktiviteter samt virksomhedens strategi og status pa samme.

Afslutningsvist drgftedes omkostningsendringer ved nedgradering af baner til simple baner
samt de seneste skgn over omkostninger for, hvilke investeringer der bgr overvejes i
Kangerlussuaq inden for de nermeste 5-10 ar. Samt hvilke helt aktuelle udfordringer
landingsbanens belegning har.

DTU/Artek

Lektor ved Center for Arktisk Teknologi Thomas Ingeman-Nielsen praesenterede sine og
Niels Fogeds resultater af mange ars forskning i dels Grgnland, men i sardeleshed i
Kangerlussuaq, under overskriften Geotekniske forhold omkring Kangerlussuaq lufthavn.
Herunder forklaredes, hvad permafrost er, hvordan det opstar samt hvorledes banen er
konstrueret og lgbende forbedret siden de farste byggerier i 1941-42.

Endelig praesenteredes restriktioner pa banens brug, som bl.a. angiver, at der er fastlagt
retning for take-off og landing. Maksimum belasting af banen er afhaengig af
hjulkonfiguration pa flyene. Restriktionerne er kun om sommeren pga. svag underbund i det
oprindelige baneomrade, og der har altid vaeret sommerbegransninger.

EM2015/18+167

J.nr. 01.37.01.03-00096 3
J.nr. 01.37.01.03-00097

J.nr. 01.25.01/15EM-LABU-00018

J.nr. 01.25.01/15EM-LABU-00167



28. november 2015 EM2015/18+167

Det fremhaevedes, at det er ekstremt vigtigt at forsegle revner for at undga nedsivende vand i
konstruktionen og vigtigt at vedligeholde grefter og sikre afvanding for at modvirke
fremtidige seetningsskader.

Qeggata Kommunia

Vicekommunaldirekter Laust Lggstrup gennemgik turismens voksende betydning for
kommunens og borgernes gkonomi samt de opnaede gevinster for hele samfundet ved
investering i turismevilkar, herunder specielt den nye kommunale kaj i Sisimiut og en
eventuel ny kaj i Kangerlussuag.

Videre blev planerne for et fremtidigt ATV-spor mellem Sisimiut og Kangerlussuaq fremlagt.
Afslutningsvist blev udvalget orienteret om status pa genetableringen af et
koldklimatestcenter for biler i Kangerlussuag samt Qeqgata Kommunias syn pa fremtidens
infrastruktur.

Der folges op pa relevante problemstillinger under afsnittet “Udvalgets behandling af
forslaget.

Spgrgsmal

Udvalget har til brug for udvalgets behandling af forslaget modtaget svar fra Medlemmet af
Naalakkersuisut for Boliger, Byggeri og Infrastruktur pa en raekke spgrgsmal som dels har
veeret stillet under 1. behandlingen den 12. november og dels under spgrgetimen onsdag den
18. november. Kopi af Medlemmet af Naalakkersuisuts besvarelse er vedlagt narveerende
beteenkning som bilag 3.

Udvalgets behandling af forslagene

Indledende betragtninger om de to forslag

Anlegsudvalget har som forslagsstiller til det ene af de to punkter gjort betydelige
overvejelser om fremtidens infrastruktur.

Lufthavne skal anvendes til at skabe muligheder for en tilfredsstillende billig, fleksibel og
effektiv trafikafvikling med passende regularitet.

Det er Anlaegsudvalgets vurdering, at vi tilbage i tiden til en vis grad har forbygget os i form
af store lufthavne til fastvingede fly. Dette har medfart nogle uhensigtsmaessigt store
driftsomkostninger pa de enkelte lufthavne, samtidig med at de dermed fordyrede
transportomkostninger medfarer, at feerre har gkonomisk raderum til at flyve.

Det er saledes hensigten med Anlagsudvalgets eget forslag, at rette op pa tidligere tiders
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uforholdsmaessigt store og personalekraevende lufthavne og i stedet investere i sma effektive
enheder, som kan sikre en billig fastvinget trafik, der forhabentlig kan blive uden offentlige
subsidier i form af servicekontrakter pa selve beflyvningen samt krydssubsidiering pa
landingsbanerne.

Anlegsudvalget gnsker derfor, at der bliver indgaet en samlet langsigtet plan, der er holdbar i
20-25 ar, pa hele luftfartsomradet. Anleegsudvalget er indstillet pa, at de nu og senere trufne
beslutninger ma falges op af konsekvens i implementeringen.

Fremtidens lufthavne skal tilpasses flest mulige flytyper og ikke begranses til en enkelt
flytype. Videre skal der helt generelt skabes mulighed for en konkurrencesituation med
henblik pa at opna de lavest mulige priser og den stgrst mulige variation i transportudbuddet.

Anlaegsudvalget har bemerket, at Konkurrencenavnet i forbindelse med deres
Konkurrenceredeggarelse 2009 har behandlet mulighederne for at fremme konkurrencen om
den grgnlandske flytrafik. Konkurrencetilsynets undersggelse har afdeekket muligheder for at
fremme konkurrencen om flytrafikken i Gregnland, og som en af flere forudsetninger
fremhaeves fjernelse af, hvad der ma betegnes som tekniske handelshindringer.

Der skal saledes samlet set anlegges baneleengder med fleksibilitet ligesom det vil vere
hensigtsmaessigt, om der bliver ens banelengder i den forstand at flest mulige baner skal
kunne anflyves med de samme fly.

Desuden prioriterer Anlaegsudvalget, at der i videst muligt omfang skal introduceres brug af
moderne teknologi, som vil forbedre regularitet samt modvirke forsinkelser for passagerer og
dermed igen medvirke til mere trafik for pengene.

Videre vil Anlegsudvalget gare opmarksom pa, at selv begraensede forsinkelser kan veere
uhyre omkostningstunge savel direkte for flyselskaberne i form af omkostninger til
indkvartering og forplejning som indirekte i form af produktionsnedgang, mistede
arbejdstimer eller mistet ferie for de strandede passagerer.

Endelig ensker Anlaegsudvalget at fremhave, at regulariteten med fastvingede fly er hgjere
end ved helikoptere, hvorfor mulighederne for at foretage decideret ambulancetjeneste med
fly er bedre end ved benyttelse af helikoptere.

Afslutningsvist har Anlegsudvalget draftet spgrgsmal omkring fragt. |1 den forbindelse
bemarkes, at fragt aktuelt antager et betydeligt omfang og udnytter en vis overkapacitet (malt
pa veegt) i forbindelse med passagerflyvning over Atlanten. Udvalget har en vis bekymring
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for, om man ved anlaeggelsen af en 1.799 meter bane i Nuuk vil kunne opna samme
forsyningssikkerhed, som det aktuelt gar sig geldende. Pa den anden side, ma det formodes,
at man med de aktuelle omlastninger til minde fly i Kangerlussuag har betydelige
omkostninger til operationen samt svind i gods, der enten fryser eller ophedes under
omlastningen disse omkostninger forsvinder ved en mere direkte transportform.

Om de enkelte forslag bemerker Anleegsudvalget falgende:

EM2015/18
Anlaegsudvalget har noteret sig, at i koalitionsaftalen af 4. december 2014 for perioden 2014-
2018 er blandt andet anfart fglgende om trafikomradet.

“Der skal etableres et A/S der skal varetage store anlaegsopgaver for de[t]
offentlige og disse [opgaver] skal vere baseret pa investeringer udefra og disse
omrader sattes der fokus pa:
Nyt lufthavn mellem Qagortoq og Narsaq
Nyt lufthavn i Tasiilag
Udvidelse af lulissat Lufthavn
Planerne for atlantlufthavn i Nuuk skal genoptages
Der skal ses pa mulighederne i at anlaeegge grusbaner for fastvingede fly i
Qegertarsuaq, Qasigiannguit, Kangaatsiag og Nanortalik og pa den made
ogsa vaere med til at sikre beskaftigelse og igangsettelser af projekter der
skal veere med til at mindske arbejdslasheden.

Der skal skabes en falles forstaelse omkring Narsarsuags og Kangerlussuagq
fremtid med kommunerne.”

| beslutningsforslag EM2015/18 af 17. juli 2015 foreslas med baggrund i koalitionsaftalen, at
der, i ikke prioriteret reekkefalge, projekteres og igangsettes en reekke infrastrukturprojekter
omfattende nye lufthavne i Ittoggortoormiit, Tasiilag og Qaqortoq samt forleengelse af
landingsbaner til internationale lufthavne i Nuuk og llulissat.

Samtidig skal der vedrarende Kangerlussuaq foretages kvalificering og perspektivering af
reinvesteringsbehovet i lufthavnen mv.

Efter fremsaettelsen af beslutningsforslaget har Naalakkersuisoq for Bolig, Byggeri og
Infrastruktur meddelt, at der opereres med fglgende funktioner og banelaengder for de enkelte
lufthavne.

Ittoggortoormiit — regional lufthavn - 650 meter

Tasiilaq — nordatlantisk lufthavn - 1199 meter

Qagortoq — nordatlantisk lufthavn - 1199 meter (+ 2 x 100 meter)
Nuuk — international lufthavn - 1799 meter (+401 meter)

llulissat — international lufthavn - 2200 meter (-401 meter)
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Naalakkersuisoq for Bolig, Byggeri og Infrastruktur har meddelt, at lufthavnen i
Kangerlussuaq fremover vil fa en anden rolle som konsekvens af et ndret trafikmgnster som
felge af udvidelserne af lufthavnene i Nuuk og llulissat til internationale lufthavne.

Pa baggrund heraf og i lyset af de gennem arene gennemfgrte mange undersggelser af
lufthavnsstrukturen forudseettes det derfor, at gennemfarelse af de 5 projekter alene foretages
pa baggrund af de anferte funktioner (regional lufthavn, nordatlantisk lufthavn samt
international lufthavn) for de enkelte lufthavne, saledes at Nuuk og llulissat som
internationale lufthavne fremover bliver hovedindfaldsportene til vort land.

En sadan preecisering af projekternes naeermere funktion er videre en forudsatning for en
endelig politisk beslutning herom, og er herudover, grundet den begraensede trafikmangde i
vort land og behovet for konkurrence pa priser mv., en forudsatning for at opna ekstern
finansiering af lufthavnene og lavere rejsepriser.

Udvidelse af Nuuk og llulissat til internationale lufthavne vil sdledes naturligt have
konsekvenser for lufthavnen i Kangerlussuaq og denne lufthavns fremtidige rolle.
Projekteringen og undersggelserne vedrgrende lufthavnene i Nuuk, lulissat og Kangerlussuaq
har stor betydning for udviklingen af turismen i Grgnland, hvorfor det forudseettes, at
projekteringer og undersggelser vedrgrende de tre lufthavne gennemfares med prioritet, da
disse ber ses i en sammenhzng.

Det fremgar af beslutningsforslaget, at der pa savel FM 2016 og EM 2016 alene vil blive
omdelt korte statusrapporter.

Pa baggrund af lufthavnsudvidelsernes betydning for det granlandske samfund bar
undersggelserne gennemfares i et hurtigere tempo. Det bar vaere muligt pa baggrund af de
mange tidligere undersggelser, herunder af de forventede betydelige samfundsgkonomiske
gevinster ved udvidelsen af lulissat og det fremskredne arbejde med at planlegge, projektere
og fremskaffe privat interesse i at anleegge, drive og finansiere lufthavnsudvidelsen i lulissat
mv.

Vurdering af virkning pa miljget (VVM)

Det fremgar af beslutningsforslaget, at der vil blive foretaget vurdering af projekterne med
henblik pa en stillingtagen til, om der skal gennemfares egentlige VVVM-redegarelser. Det er
bygherren, der skal foretage denne anmeldelse til Naalakkersuisoq for Miljg.

Det er saledes planen, at Naalakkersuisoq for Bolig, Byggeri og Infrastruktur skal indgive
denne anmeldelse til Naalakkersuisoq for Miljg. | tilfeelde af privat ejerskab og/eller et
offentligt/privat samarbejde om projektering, anleeg drift og finansiering skal det private

EM2015/18+167

J.nr. 01.37.01.03-00096 7
J.nr. 01.37.01.03-00097

J.nr. 01.25.01/15EM-LABU-00018

J.nr. 01.25.01/15EM-LABU-00167



28. november 2015 EM2015/18+167

selskab og/eller den juridiske enhed bag det offentlige/private samarbejde indgive denne
anmeldelse til Naalakkersuisoq for Miljg.

Projekternes vedrgrende de 5 lufthavne vil have indvirkning pa miljget, hvorfor det
forudseettes, at der gennemfares VVM-undersggelser i overensstemmelse med de herom
gaeldende bestemmelser.

Da der har veret lufthavne pa de nuveerende placeringer i Nuuk og lulissat i en meget lang
arraekke, og henset til at der er tale om udvidelser pa samme placeringer, forudsaettes det, at
der for disse lufthavnes vedkommende sgges en sarlig prioriteret sagsbehandling, eventuelt
ved tilfgrsel af de nadvendige ressourcer til Naalakkersuisoq for Miljg. En VVM-
undersggelse i lulissat bar saledes ikke tage over 12 maneder.

Finansierings- og ejerskabsmodeller
Som anfgrt ovenfor er det angivet i koalitionsaftalen, at de store anleegsinvesteringer skal
foretages gennem et aktieselskab.

Det bemeerkes videre, at det i forlig om Finansloven for 2016 mellem Siumut, Demokraterne
0g Atassut er preciseret, at udbygning og modernisering af vores landingsbaner er en
forudsaetning for flere turister. Det fremgar af fremlaeggelsen, at Naalakkersuisut vil indkalde
partierne med det formal at fa landet en aftale om landingsbaneinvesteringer.

Det bemaerkes videre, at trykket pa Landskassen ved egenfinansiering af de meget store
anlegsinvesteringer forbundet med lufthavnsudvidelserne vil veere betydeligt, og alt andet
lige vil medfare en binding af samfundets ressourcer og mindske mulighederne for finansielt
raderum i forbindelse med forbrug og investeringer i kernevelfeerd som uddannelse, sundhed
og overfarsler til samfundets svageste.

Det bemeerkes endvidere, at eksterne investorer vil have et steerkt incitament til at sikre en
kommerciel drift og dermed til, at potentialet udnyttes fuldt ud. Investorerne vil saledes
gennem aktivt ejerskab sikre lgbende kontrol og dialog med den daglige ledelse og indskyde
yderligere kapital, hvis yderligere potentiale skulle vere tilstede.

Det forudsaettes, at Selvstyret i forhandling om vilkar med eksterne investorer opnar serlige
kontrolrettigheder til sikring af grundleeggende samfundsinteresser i lighed med gaengs
international praksis, og at aftalegrundlaget i det hele falger international praksis, saledes at
vort land sikres de bedste muligheder for at tiltreekke ekstern kapital til fremtidige projekter,
herunder i forbindelse med infrastruktur, ved at veere en smidig og serigs forhandlingspartner.
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Det forudseettes ligeledes, at private interessenter vil tilsikre at en betydelig del af arbejdet i
forbindelse med projektering, anleeg og drift varetages af lokale virksomheder og at der
derved skabes job- og uddannelsesmuligheder i vort land.

Det forudseettes derfor, at Selvstyret indleder sonderinger med mulige eksterne investorer
mv. og Selvstyret bemyndiges til, at indga i forhandlinger om vilkar med interesserede
eksterne parter med henblik pa indgaelse af aftale om privat drift, anlaeg og finansiering,
eventuelt som et offentligt/privat partnerskab, af i farste omgang lufthavnsudvidelserne i
Nuuk og Ilulissat. Sddanne aftaler forelaegges for Inatsisartut til endelig godkendelse i form af
for eksempel forslag til anleegslov. Ved indgaelse af aftaler om drift, anlaeg og finansiering
forudseettes, konkurrence- og udbudsretlige regler overholdt.

EM2015/167
Naalakkersuisut fremlagde under punktets 1. behandling fglgende s&ndringsforslag:

“Forslag til Inatsisartut beslutning om, at Naalakkersuisut i indevarende
valgperiode palagges at indarbejde en samlet regional luftfartsinfrastruktur i
sektorplan for luftfart med henblik pa at nedbringe vort lands samlede
transportomkostninger og @ge beflyvningsfrekvensen. | sektorplanen indarbejdes
saledes en regionaliseret prioritering af nedgradering henholdsvis opgradering af
eksisterende lufthavne og heliporte/helipads til regionale landingsbaner.”

Baggrunden for Naalakkersuisuts endringsforslag var bl.a., at:

”Naalakkersuisut deler forslagsstillernes ambition om at udbygge et net af regionale
lufthavne, der sammen med landets gvrige infrastruktur binder landet bedre
sammen og som bidrager til hgjere frekvenser, gget fleksibilitet og lavere
driftsomkostninger i vores luftfartssystem. Med lavere driftsomkostninger i den
enkelte lufthavn og en landingsbanestruktur, der er afstemt med tilgeengeligt og
effektivt materiel fglger i yderste led ogsa billigere billetpriser og reducerede
udgifter til omkostningstunge servicekontrakter.

Naalakkersuisut er derfor enige i, at en nedgradering af visse lufthavne til regionale
lufthavne, der kan betjene flytyper med op til 19 passagerer, vil medvirke til hgjere
beflyvningsfrekvenser og besparelser i drifts- og billetomkostninger samt en mere
effektiv udnyttelse af materiel og personale. Endvidere vil opgradering af visse
heliporte og helipads til regionale lufthavne kunne medfgre markante besparelser,
da helikoptere har hgje driftsomkostninger og dermed en udstrakt sammenhzng
med behov for dyre servicekontrakter.”

Anlegsudvalget, som fremlagde det oprindelige forslag, har drgftet den endring
Naalakkersuisut laegger op til. Det er anleegsudvalgets vurdering, at det vil veere en fordel for
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den samlede lufthavnsproces, at de kommende regionale landingsbaner bliver indtenkt i den
store sammenhang, som der laegges op til med den kommende sektorplan for luftfart.

Forslagenes gkonomiske konsekvenser

Det fremgar af § 33, stk. 1, i Inatsisartuts forretningsorden, at de gkonomiske og
administrative konsekvenser ved realiseringen af beslutningsforslag skal beskrives i forslagets
begrundelse.

EM2015/18

Udvalget har noteret sig, at forslaget i overensstemmelse hermed angiver de gkonomiske
konsekvenser ved forslagets realisering saledes at Naalakkersuisut gnsker at etablere en
palidelig, tidssvarende og sammenhangende infrastruktur der i hgjere grad end nu binder hele
landet sammen. Dette vil understatte en gget effektivitet og dynamik, som i sidste ende kommer
det offentlige steerkt til gode.

Beskrivelsen af de gkonomiske konsekvenser ved forslagets realisering synes imidlertid ikke
ganske fyldestgarende. Udvalget har derfor omhyggeligt overvejet, hvorvidt forslagets
realisering vil veere behaftet med gkonomiske konsekvenser.

Udvalget konstaterer dog ogsa, at det ikke er muligt pa nuveerende tidspunkt og pa det
foreliggende grundlag, at fremleegge en endelig vurdering af omkostningerne ved forslagets
gennemfarelse. Naalakkersuisut har anfart, at omkostningerne forbundet med projekternes
afklaring skal deekkes over finansloven, hvor der er foreslaet afsat 15 mio. kr. til i 2016 og
yderligere 15 mio. kr. i hvert af de fglgende tre overslagsar. Anlegsudvalget har ikke
anledning til at antage anden vurdering.

EM2015/167

Udvalget har med tilfredshed bemeerket, at Naalakkersuisut har tilsluttet sig, de af
forslagsstiller fremfarte overvejelser om gkonomiske konsekvenser af forslagets vedtagelse.
Videre har udvalget bemarket, at der dels allerede pagar udarbejdelse af en samlet sektorplan
for lufthavne, hvorfor det ma antages, at de dermed forbundne omkostninger allerede er
indarbejdet i de aktuelle budgetter samt i de ovenfor under punkt 2015/18 afsatte
finanslovsmidler.
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Udvalgets indstillinger

Et enigt Anlaegsudvalg skal om forslag EM2015/18 bemeaerke:

at projektering mv. af de 5 projekter alene foretages pa baggrund af de under
udvalgets bemarkninger fremforte forstaelse om funktioner,’

at for at sikre funktionens fulde potentiale projekteres Nuuk og llulissat med
mindst 2.200 meter og Qagortoq og Tasiilag med mindst 1.499 meter.

at projekteringer og undersggelser vedrgrende lufthavnene i Nuuk, lulissat og
Kangerlussuaq gennemfgres med prioritet,

at projektering vedrgrende ferge mellem Narsaq og Qaqgortoq opgives og der
for at sikre regularitet, sygetransport mv. projekteres regional bane i Narsaq i
stedet.

at der pa EM 2016 fremlagges resultater af de indtil dette tidspunkt foretagne
projekteringer og undersggelser, herunder specielt i relation til Nuuk, llulissat
og Kangerlussuaq lufthavne,

at afdaekning af muligheder for ekstern finansiering for sa vidt angar Nuuk og
lulissat udvidelserne via private investorer og/eller indgaelse af
offentlige/private samarbejder indledes, og at eventuelle lgsninger om ejerskab
og finansiering opnaet i forhandlinger med eksterne investorer foreleegges senest
pa EM 2016 til godkendelse,

at der gennemfgres VVM-undersggelser for de 5 lufthavnsprojekter i
overensstemmelse med de herom geeldende bestemmelser, og de serlige forhold
vedrgrende Nuuk og llulissat som anfart ovenfor.

Anlaegsudvalget indstiller pa denne baggrund forslaget til vedtagelse af Inatsisartut i
overensstemmelse med udvalgets ovenstdende bemarkninger.

Et enigt Anleegsudvalg skal om forslag EM2015/167 bemeaerke at:
Et enigt Anlaegsudvalg indstiller &endringsforslaget fra Naalakkersuisut til vedtagelse i den
foreliggende form.

'Med funktioner menes her henholdsvis Regionale-, Nordatlantiske- og Internationale landingsbaner.
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Med disse bemerkninger og med den i betenkningen anfgrte forstdelse skal udvalget

overgive forslagene til 2. behandling.

Anders Olsen, Formand

Kalistat Lund,
Naestformand

Justus Hansen
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Jens-Erik Kirkegaard

Ane Hansen
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