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Forslag til: Inatsisartutlov nr. xx af xx. xxx 2018 om rammebetingelser for anleeg, drift
og finansiering af international lufthavn i Nuuk og i llulissat samt regional lufthavn i
Qagortoq

(Medlem af Naalakkersuisut for Boliger og Infrastruktur)

Svarnotat
(Medlem af Naalakkersuisut for Boliger og Infrastruktur)

2. behandling

Inatsisartuts Finans- og Skatteudvalg har afgivet en grundig betenkning vedrgrende
lovforslaget om fremtidens beflyvning af Grgnland. Naalakkersuisut veerdsztter Finans- og
Skatteudvalgets arbejde, som grundigt har belyst alle elementerne i det fremsatte forslag.

Debatten om en ny infrastruktur har vi haft i artier, hvor der igennem arene er udarbejdet et
veeld af rapporter og analyser. Fellesnavneren for alt det materiale er, at indretningen af
vores nuvaerende infrastruktur for luftfarten er en barriere for udviklingen af vores samfund.

Derfor mener Naalakkersuisut, at det er pa tide, at vi tager det naste skridt og far etableret en
ny og tidssvarende lufthavnsstruktur. En lufthavnsstruktur, der understatter en positiv
udvikling for bade borgerne og erhvervslivet.

Naalakkersuisut er vidende om, at det er en stor beslutning, der skal traffes, og som far stor
betydning for vores land. Derfor er det heller ikke overraskende, at der har varet en stor debat
om emnet.

Naalakkersuisut har modtaget og besvaret mere end 200 dybdegaende spegrgsmal, enten som §
37-spergsmal fra medlemmer af Inatsisartut eller spargsmal i forbindelse med udvalgets
behandling af nervearende lovforslag. Der har veeret gode og relevante spgrgsmal, som
Naalakkersuisut har bestraebt sig pa at besvare sa fyldestgerende og udtemmende som muligt.
Ved besvarelsen af visse af spgrgsmalene har vi inddraget ekstern ekspertbistand for at sikre
os, at alle mulige hjgrner af forslaget bliver belyst.

Af samme arsag @rgrer det Naalakkersuisut, at et mindretal i udvalget giver udtryk for, at der
er behov for flere analyser. En holdning, som Naalakkersuisut naturligvis tager til
efterretning. Naalakkersuisut mener, at det nuvaerende grundlag er rigtig godt til at treeffe en
beslutning pa. Med andre ord: Det er nu op til Inatsisartut at treeffe en afgarelse.
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Naalakkersuisut mener, at forslaget vil betyde en tiltreengt modernisering og en gget
effektivisering af vores beflyvningsmgnster, da flest mulige passagerer vil komme direkte hen
til deres slutdestination. Den nuvarende trafikstruktur, med Kangerlussuag som porten ud og
ind af Grgnland, belaster mange passagerers tid og gkonomi en del, da de efterfalgende skal
benytte sig af indenrigstrafikken, for at na frem til deres slutdestination. Strukturen er ikke
leengere tidssvarende.

Med forslaget vil stgrstedelen af passagererne som minimum kunne forvente kortere rejsetid —
og lavere priser end i dag. Sidstnavnte skyldes, at jo sterre fly desto bedre gkonomi, og det
vil uden tvivl sla igennem pa billetpriserne.

Det vil veere til stor gleede for befolkningen og vores erhvervsliv. Vores turistvirksomheder vil
uden tvivl opleve en stor veekst af udenlandske geester. Turisterne kan dels flyve billigere til
deres slutdestination, og dels slipper de for en mellemdestination. Sidstnavnte skal man ikke
undervurdere, idet turisterne efterspgrger bade en sa hurtig rejsetid som muligt og sa fa
mellemdestinationer som muligt.

Ved at anlaegge en lufthavn i Qagortoq sikres det, at halvdelen af de dyre rejser i regionen
med helikopter vil blive overflagdiggjort. Det vil ogsa betyde en stor effektivisering i hele
regionen i syd.

Ikke kun Naalakkersuisut forventer veaekst i vores felles gkonomi pa baggrund af naerveerende
forslag. Meldingerne fra erhvervslivet er det samme. Bade lokale og udenlandske
virksomheder har allerede udtrykt gnske om, at de vil investere i vores samfund, hvis
forslaget bliver realiseret. Det er positivt og en god indikator for, at forslaget vil age vaeksten i
vores samfund. Som samfund har vi indtil 2023 tid til at forberede os grundigt pa de nye
muligheder, der folger.

Naalakkersuisut er vidende om, at en vedtagelse af naervaerende forslag vil betyde en &ndring
af beflyvning til vores nuveerende lufthavne, da hovedparten af de passagerer, der vil flyve til
og fra Grgnland, vil benytte sig af de leengere landingsbaner i Nuuk og Iulissat.

Derfor har Naalakkersuisut nedsat fealles arbejdsgrupper med Kommune Kujalleq og Qeqgqgata
Kommunia, der skal beskrive de fremtidige muligheder i de to bygder. Et arbejde, som
Naalakkersuisut allerede har igangsat. Naalakkersuisut skal her bemerke, at den afgarende
forudseetning for at kunne afklare fremtiden for Kangerlussuaq og Narsarsuaq er, at der ligger
en klar beslutning, om man vil have nye lufthavne eller ej. Denne beslutning traeffer
Inatsisartut med dette lovforslag.

Da vi diskuterede lovforslaget den 28. maj 2018, blev en raekke vaesentlige emner vendt,
herunder det gkonomiske aspekt af forslaget. Siden 1. behandlingen er der sket det glaedelige,
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at der er indgaet aftale med den danske stat om statens gnske om medfinansiering af lufthavne
I Nuuk og llulissat. Staten vil indskyde et stort trecifret millionbelgb i projektet. @konomisk
Rad mener, at projektet nu er endnu mere robust, da statens medfinansiering markant
reducerer det belgh, som Kalaallit Airports A/S skal lane i banker og kreditinstitutter.

Det amerikanske forsvar har udtalt en interesse i at investere i Grgnland, men der foreligger
endnu ikke noget konkret. Naalakkersuisuts fornemste opgave i denne sag er, at bygge
infrastruktur til folket. En potentiel amerikansk investering vil skulle drgftes politisk, hvis den
en dag bliver aktuel. Det er ikke afgagrende med en amerikansk deltagelse i indretningen af
infrastrukturen i vores land.

Mindretalsudtalelserne i beteenkningen fra Finans- og Skatteudvalget bergrer blandt andet
Tasiilaqg, Ittoqgortoormiit, samt de fem regionale landingsbaner, der blev besluttet at
undersgge i 2015. Dette arbejde er igangsat, men det er ogsa uafhangigt af det fremsatte
lovforslag. Af samme arsag er disse forhold naturligvis ogsa en del af aftalen mellem
koalitionen og Demokraterne om “Trafik og Fragt”.

Men det, vi behandler i dag, er det fremsatte lovforslag om nye lufthavne i llulissat, Nuuk og
Qagortog. Nar Inatsisartut har behandlet lovforslaget har vi et klart grundlag at planleegge
resten ud fra. Det geelder ogsa de fremtidige muligheder i Kangerlussuaq og Narsarsuag, savel
som mulighederne for udviklingen af de mindre bygder, som i dag har heliporte. De
fremtidige planer for de gvrige lufthavne ma leegges med udgangspunkt i de gamle lufthavne i
Kangerlussuaq og Narsarsuag, eller med udgangspunkt i de nye lufthavne i Nuuk, lulissat og

Qagortoq.

Om de gkonomiske konsekvenser vil Naalakkersuisut sige en ting er helt tydelig: Vi star over
for en meget stor investering i vores infrastruktur — uanset hvad vi velger. Kangerlussuaq og
Narsarsuaq har brug for store reinvesteringer, for at fortseette som moderne atlantlufthavne.
Det far samfundet bare ikke nogen starre gevinster af. Besparelser og vaekst opnas kun ved
grundlaeggende at reformere vores trafikstruktur.

Vi star i en meget gunstig situation. Vi far nu finansieringen pé plads. Vi har sikret, at den
skaber betydelig veerdi for vores samfund. Besparelserne, der kan opnas i transportsystemet,
vil lette presset pa borgernes privatekonomi og Landskassens forbrug. Dette er afgarende for,
at vi kan fa en mere selvbarende gkonomi, og pa sigt lette det grgnlandske erhvervsliv.

Det er nu, skridtet skal tages for en ny lufthavnsstruktur.

Til sidst vil Naalakkersuisut gerne rose Udvalget for deres grundige arbejde, som har mundet
ud i en vardifuld beteenkning, der belyser forslaget pa en deekkende made.
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Jeg vil hermed gnske Inatsisartut god debat.
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