Den 16. august 2018 EM 2018/197

Notat vedrgrende modtagne hgaringssvar i forbindelse med forslag til inatsisartutlov om
andring af landstingslov om afgift pa motorkeretgjer

Indledning

Dette notat indeholder en kort gennemgang af centrale punkter i de modtagne haringssvar i
forbindelse med forslag til inatsisartutlov om @ndring af landstingslov om afgift pa
motorkaretajer.

Forslagene har veeret udsendt i hgring samlet, og behandles samlet i Inatsisartut.

Nedenfor er hovedpunkterne i hgringsparternes bemerkninger gengivet med almindelig skrift,
mens Naalakkersuisuts kommentarer er anfert med Kkursiv.

Hgringsparter i forbindelse med lovforslaget fremgar af punkt 8 i de almindelige
bemeerkninger til lovforslaget.

Gennemgang af hgringssvar

KNAPK

KNAPK bemerker, at en afskaffelse af indferselsafgifter, samt lempelse af motorafgifterne
for firehjulede terreenkaretgjer er i vore medlemmers interesse. KNAPK henviser til, at det
seerligt til ernvervsmeessig moskusjagt er af betydning at have terreenkeretgjer med
reservedele og lignende til radighed.

Naalakkersuisut er tilfreds med, at KNAPK pa denne vis bakker op om forslaget.

Hgaringssvar fra borger, Bjgrn Bjerregaard (BB)

BB bemeerker, at han er ejer af en plug-in hybrid, som opfylder behov i forhold til plads og
miljghensyn. Karetgjet blev indkgbt som erstatning for en mindre bil, omfattet af den laveste
vaegtklasse, ud fra en forudsaetning om at afgiften pa plug-in hybridbilen ikke ville belgbe sig
til mere end 4.500 kr., hvilket var det belsb som fremgik af det tidligere fremsendte forslag til
@ndring af afgifterne, som var i hgring i 2017. Imidlertid vil afgiften med det fremsatte
forslag belebe sig til mere end 17.000 kr. arligt. En afgiftsstigning vil efter BBs wvurdering
sandsynligvis betyde, at han vil vaere ngdsaget til at seelge bilen igen og anskaffe et mindre
benzin- eller dieseldrevet koretg;.

BB stiller i den forbindelse spargsmalstegn ved, om det er hensigtsmeessigt set ud fra et
miljgperspektiv, og henviser samtidig til det fornuftige og miljgmeessige ved samtidig at
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foresla en afskaffelse af afgiften pa snescootere og ATV-keretgjer, som efter BBs opfattelse
er skadelige for miljget.

Intentionen med den midlertidige afgiftsfritagelse af el- og brintbiler var at tilskynde til, at
der i den tidlige udviklingsfase, blev givet bedre rammer for udbredelsen af el- og brintdrevne
kagretgjer samt plug-in karetgjer, og dermed for reduktion af Grgnlands samlede CO2
udledning. Afgiften skulle gradvist normaliseres i sammenhang med bilernes udbredelse i
Grgnland.

Baggrunden for at foresla, at der indfgres en motorafgift pa el- og brintbiler samt plug-in
hybridbiler fra 2019 er, at kgretgjerne allerede i dag anses for at udgare et alternativ i
forhold til traditionelle kgretgjer.

Naalakkersuisut gnsker dog at prioritere karetgjer der ikke anvender fossile braendstoffer,
hvorfor el- og brintbiler stadig foreslas fritaget for indfgrselsafgift, og dermed fastholde
rammene for en reduktion af Grgnlands samlede CO2-udledning, ved at motivere til en
reduktion af anvendelsen af fossile braendstoffer i kagretgjer

Baggrunden for at afskaffe afgiften for snescootere og ATV-karetgjer er, at kgretgjerne i
mange tilfeelde anses for mere praktiske og anvendelige i de mindre byer og bygder,
sammenlignet med traditionelle kgretgjer. Samtidig vurderes kgretgjerne at veere mindre
forurenende sammenlignet med mindre traditionelle kgretgjer.

BB bemerker, at afgiften pa snescootere og ATV-karetgjer bar bibeholdes, og at afgiften pa
plug-in hybridbilerne i stedet bar nedseettes til et niveau pa omkring 4.500 kr. arligt.

BB bemeerker, at en konsekvens af forslaget kan blive, at salget af mere miljgvenlige biler vil
ophare. BB bemeerker i hertil, at det, uanset at en plug-in hybrid er udstyret med en
forbreendingsmotor, ikke kan betale sig at anvende denne til fremdrift, idet el er billigere end
benzin.

Baggrunden for at Naalakkersuisut foreslar, at plug-in hybridbiler skal svare afgift som
traditionelle karetgjer er, at disse biler, udover at anvende el som drivmiddel, ogsa anvender
andre drivmidler, herunder de gengse fossile breendstoffer.. Uanset hvilke krav der stilles, er
det vanskeligt at kontrollere, hvilket drivmiddel bilen faktisk anvender. Der er saledes ikke
sikkerhed for, at bilerne primart anvender el-motoren som drivmiddel, hvorfor der er stor
usikkerhed om den miljgmaessige effekt. Miljgvenligheden af en plug-in hybrid afhanger
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desuden i et ikke ubetydeligt omfang af brugerens adfeerd, serligt om brugeren valger at
oplade bilen fraelnettet.

Plug-in hybridbilerne er samtidig tunge karetgjer, som hvis breendselsmotoren alene
anvendes til fremdrift, kan forurene i samme omfang som traditionelle karetgjer i samme
vaegtklasse. Det er derfor ikke fundet hensigtsmaessigt at reducere afgiften.

BB bemerker afslutningsvis, at afgifter bar fordeles ud pa forskellige omrader i stedet for
hgje afgifter pa enkelte omrader. BB henviser i den forbindelse til at der i stedet bar indfares
afgift pa bade, eller en gget opmarksomhed pé dem som kerer ’gratis’ i firmabiler.

Naalakkersuisut har gennem arene forsggt at udbrede vareafgiften til ikke at vaere
koncentreret omkring enkelte varegrupper, serligt med fokus pa at inddrage varegrupper som
belaster miljget. Indfgrslen af en afgift betinger dog adgang til oplysninger og
kontrolmuligheder som for nogle omrader endnu ikke er tilgaengelige. Det galder blandt
andet for sa vidt angar indfarsel af bade.

Departementet for Sociale Anliggender og Justitsomradet

Departementet for Sociale Anliggender og Justitsomradet (IIAN) bemeerker, at det er
gnskeligt, at Pissassarfik (det landsdeekkende handicapcenter) fritages for afgift pa det
keretaj, som centeret skal bruge til at transportere personer med vidtgaende handicap mellem

lufthavnen og centeret (hvor der er overnatningsfaciliter) samt i gvrigt til anden transport af
personer med vidtgaende handicap, som er pa traeningsophold pa Pissassarfik.

Naalakkersuisut kan hvor serlige forhold ger sig geldende, fritage helt eller delvis for
betaling af indfarsels- og motorafgifter efter § 19 stk. 1 i landstingslov nr. 18 af 30. oktober
1992 samt § 1, stk. 3 i landstingslov nr. 7 af 11. november 2004 om &ndring af landstingslov
om afgift af motorkaretgjer, safremt der er tale om et invalidekgretgj. Fritagelse kan
indrgmmes efter en konkret vurdering.

Naalakkersuisut finder ikke, at konkrete foretagender bgr fritages via oplistning i loven.
Fritagelse kan ske efter forudgaende ansggning og vurdering, pa lige vilkar med gvrige

foretagender.

Hgringssvar fra borger, Carl Sveerd (CS)
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CS bemerker, at det er dokumenteret, at sikkerheden ved at kare i en microbil er veesentlig
lavere sammenlignet med et starre keretgj, liggssom at karetgjet har meget darligere kareegen-
skaber, serligt om vinteren.

CS fremforer hertil, at en microbil af merket *Kia Picanto’ ud fra hans erfaring har samme
braendstofforbrug som en starre bil, og saledes ingen miljgfordele.

Det er Naalakkersuisuts vurdering, at der er kommet mere fokus pa keresikkerheden ogsa for
de mindste karetgjer. Ved at lempe afgifterne pa de mindre biler, kan borgeren ogsa have rad
til biler med et hgjere niveau af sikkerhedsudstyr. Naalakkersuisut har herudover ikke
kendskab til, at der skulle veere gennemfart undersggelser her i landet, der skulle
sandsynliggere, at microbilers sikkerhed skulle veere vasentligt lavere end andre kgretgjers.

CS bemerker, at det ikke kan betale sig gkonomisk, alene at anvende braendselsmotoren i en
plug-in hybrid. CS henviser til, at parkerede plug-in hybridbiler i 70-90 procents tilfeelde vil
ses forbundet til en oplader.

CS bemerker endvidere, at safremt der indferes 1/1 veegtafgift pa plug-in hybridbiler og
indferselsafgift, vil der ikke leengere veere miljg- og gkonomiske fordele ved at eje en
elhybridbil. Derved vil indfersel af sadanne keretgjer reduceres kraftigt. CS fastslar at
reduceringen vil udgere ca. 92 procent, men henvisning til erfaringer fra Danmark hvor salget
af el/hybridbiler faldt fra 12 stk. om dagen til 1 stk.

Der henvises til kommentaren til BB om det miljgmaessige og fornuftige ved at foresla
indfgrsel af afgifter pa plug-in hybridbiler.

CS bemeerker med henvisning til, at det i forslaget er angivet, at forslaget ikke ventes at have
miljg, natur eller folkesundhedskonsekvenser, at forventningen er faktuelt forkert. CS anfarer,
at safremt der indferes afgifter pa el og plug-in hybridbiler, vil der ikke lengere veare fordele
ved at eje en elhybridbil, hvorfor langt de fleste ejere af sadanne ma forventes at selge deres
karetajer og i stedet erstatte disse med traditionelle benzin eller dieselkaretajer.

Det er vanskeligt at forudsige om salget af el- og plug-in keretgjer. Naalakkersuisut vil derfor
ngje falge udviklingen, og safremt forudsaetningerne for forslaget @ndrer sig markant,
overveje en @ndring af afgifterne.

CS beskriver desuden udviklingen indenfor afgift pa el og hybridbiler i udlandet, herunder
England, Tyskland og Frankrig, med udgangspunkt i artikler fra the Guardian og Politiken.
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| England bemeerkes, at udviklingen gar i retning af, at forbyde diesel og benzinbiler, mens
der i stedet investeres 100 mio. pund i infrastruktur og ladestandere samt plug-in hybridbiler. |
Tyskland bemeerkes, at udviklingen som i England gar i retning af et forboud mod diesel- og
benzinbiler, mens der gives tilskud til anskaffelse af el- og hybridbiler, som ligeledes er
fritaget for ejerudgifter. Endelig bemeerkes, at udviklingen i Frankrig som de gvrige gar i
retning af at forbyde benzin- og dieselbiler fra 2040. Efter denne dato vil det alene veere tilladt
at slge biler som enten karer pa el eller ren energi. Hybridbiler vil stadig veere tilladte.

CS mener, at forslaget har misfortolket artikler fra Politiken og The Guardian nar det foreslas,
at Grgnland i stedet for at forhindre udviklingen af el/hybridbiler, i stedet tilskynder borgerne
til i stedet at anskaffe sig benzin- og dieselbiler.

Det er ikke intentionen med forslaget, at tilskynde borgerne til et generelt skifte til kab af
traditionelle benzin og dieselbiler, men at tilskynde til kgb af karetgjer som udleder mindst
mulig CO2. Der er i den forbindelse ingen sikkerhed for plug-in hybridbilens udledning, idet
det er afgarende hvor meget kgretgjets forbreendingsmotor anvendes under karslen.

Departementet for Natur og Miljg

Departementet for Natur og Milig finder indfersel af afgifter pa motorkaretajer, der alene
anvender el eller brint som drivmiddel for uhensigtsmeessig. Departementet vurderer, at der
fortsat er brug for incitamenter, som far borgere til at valge disse miligvenlige
motorkaretgjer.

Departementet foreslar derfor, at el- og brintbiler fortsat fritages fra motorafgifter pa samme
made, som der legges op til at fritage dem fra indferselsafgifter, eller at der indfares en
motorafgift for el- og brintbiler, som er lavere end ved almindelige benzindrevne
motorkgretgjer, saledes at der fortsat sikres en miljgvenlig incitamentsstruktur.

Indfagrsel af motorafgift for el- og brintbiler udgar som et led i den gradvise normalisering af
afgifterne i sammenhang med bilernes udbredelse i Grgnland en begransning i forhold til
den hidtil geeldende afgiftsfrihed.

Det er Naalakkersuisuts vurdering, at der stadig, efter indfgrsel af motorafgiften pael- og
brintbiler, vil veere incitament til at anskaffe sig et miljgvenligt keretgj.
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Departementet finder det positivt, at der indfgres et skrotningsgebyr. Departementet finder, at
ordningen vil gge incitamentet for borgerne til at fa skrottet deres udtjente keretajer, og
dermed skabe meerkbare og synlige miljgforbedringer.

Departementet finder det dog uhensigtsmaessigt, at der i forslaget leegges op til differentierede
skrotningsgebyrer, hvormed det bliver dyrere at betale skrotningsgebyr for el- og brintbiler
frem for mindre miljgvenlige karetgjer. Departementet bemeerker samtidig, at differentierede
satser vil skabe ekstra administration af ordningen, som ikke opvejes af et modstaende
miljghensyn.

Departementet foreslar, at der indfares samme skrotningsgebyr og skrotningspreemie for alle
sags karetgjer, saledes at ordningen er let at administrere.

Offentlige gebyrer skal dekke de reelle gennemsnitsomkostninger ved en bestemt tjeneste. De
fastsatte gebyrer svarer til den udgift der er forbundet med at miljgbehandle de pagealdende
kgretgjer.

Naalakkersuisut finder ikke anledning til at ensrette skrotningspraeemien for alle karetgjer.

Departementet bemeerker, at det bar tydeliggeres i forslaget, at skrotningsgebyret ogsa skal
kunne anvendes til at deekke de administrative omkostninger der er forbundet med
administrationen af skrotgebyrordningen.

Forslaget er indarbejdet.

I bemeerkningerne fremgar pa side 3 at “’skrotningsgebyret halveres for keretgjer som
anvender el- eller brint som drivmiddel samt for plug-in hybridbiler”. Departementet
bemarker, at det findes i uoverensstemmelse med lovteksten, og at der formentlig er tale om
en fejl.

Forslaget er tilrettet saledes, at setningen er i overensstemmelse med lovteksten.

Departementet bemeerker, med henvisning til forslagets bemeerkninger, hvoraf det blandt
andet fremgar, at ejere af koretojer paleegges at betale et skrotgebyr til Landskassen. Til
gengeld vil Landskassen, eksempelvis gennem en Miljigfond, refundere bade kommunernes
udgifter til skrotbehandling af keretajerne og kommunernes udgifter til udbetaling af
skrotpreemier.”. Ligesom det desuden nevnes, at "Indtegter ... vil blive tilfort Miljefonden”,
at Departementet er i tvivi om, hvorvidt denne ordlyd kan forstas sadan, at Miligfonden ikke
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sikres et selvsteendigt indteegtsgrundlag fra skrotgebyret, men at det i stedet vil kraeve en
udgiftsbevilling pa finansloven? | sa fald, anbefaler departementet en omformulering.

Bemarkningen giver ikke anledning til &ndringer.

Bemearkningerne i forslaget, som der henvises til, tager ikke stilling til, hvordan miljgfonden i
finanslovssammenhang etableres eller, hvordan midlerne fra skotningsgebyret overfares til
en eventuelt kommende miljgfond. Det vil der blive taget stilling til i forbindelse med
etableringen i finansloven af MiljgFonden.

Departementet for Erhverv_og Enerqi

Departementet for Erhverv og Energi bemeerker, at forslaget er i strid med Naalakkersuisuts
sektorplan for energi og vandforsyning, der blandt andet omfatter en overgang til gran energi
samt tiltag til understettelsen af brugen af elbiler.

Departementet bemeerker, at der er klare miljgmeessige og gkonomiske gevinster ved at gge
antallet af elbiler, idet det vil medfere et fald i forbruget af benzin og diesel, og ifelge sagens
natur medfgre et mindre behov for at importere olieprodukter.

Det er Naalakkersuisuts vurdering, at der stadig, efter indfgrsel af motorafgiften pa el- og
brintbiler, vil veere incitament til at anskaffe sig et miljgvenligt karetgj.

Naalakkersuisut vil dog ngje falge udviklingen inden for salg af elbiler i Grgnland, og safremt
forudsatningerne for forslaget endre sig markant, overveje en &ndring af afgifterne.

Kommunegarfik Sermersoog (KS)

KS er positiv over for indfersel af en skrotordning der kan deekke kommunernes udgifter ved
bortskaffelse af et karetaj, samt en skrotpreemie som kan udbetales til ejeren af karetajet, nar
karetojet afleveres til en af de kommunale modtagerstationer. Det er KS opfattelse, at det vil
skabe incitament til, at sikre, at udtjente keretgjer afleveres til en kommunal modtagerstation
til en miljgmaessig forsvarlig ophugning.

Naalakkersuisut er tilfreds med, at kommunen bakker op om forslaget til indfgrsel af en
skrotningsordning.

KS udtrykker bekymring over at der foreslas hgje motorafgifter pa elbiler, brintbiler og plug-
in hybridbiler. Kommunen er overbevist om, at elbiler er fremtiden for privat og offentlig
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personbefordring, men teknologien er stadig i sin vorden, og endnu ikke klar til at baere en
ting afgift. En afgift vil efter KS opfattelse, heemme udbredelsen af nye grenne
motorteknologier i Grgnland. KS papeger, at erfaringer fra DK viser, at salget af elbiler gar i
sta, nar man for tidligt og for kraftigt legger afgifter pa.

Der henvises til kommentaren til BB, om det hensigtsmaessig i at indfare motorafgifter pa el-
og brintbiler, samt plug-in hybridbiler.

Det er endvidere Naalakkersuisuts vurdering, at der stadig, efter indfarsel af motorafgiften pa
el- og brintbiler, vil veere incitament til at anskaffe sig et miljgvenligt keretg;j.

Naalakkersuisut vil dog ngje fglge udviklingen inden for salg af elbiler i Gragnland, og safremt
forudsatningerne for forslaget &ndre sig markant, overveje en &ndring af afgifterne.

KS bemeaerker, at KS inspireret af Naalakkersuisuts klimastrategi, har en malsztning om at
gare Nuuk til verdens farste CO2 neutrale hovedstad. Miljgvenlige karetajer spiller en central
rolle i den malsaetning, da KS wurderer, at det er muligt, indenfor en overskuelig fremtid, at
gere al personlandtransport i Nuuk CO2 neutral. KS papeger, at lovforslaget vil resultere i, at
forbedringer af bilparken med hensyn til miljg implementeres i Grgnland med stor
forsinkelse. Forslaget modarbejder derfor kommunen i at opna de satte milig- og klimamal,
og KS konkluderer, at Naalakkersuisut synes at have forladt tidligere regeringers malsaetning
om at fortreenge olieimporten med grgnlandsk vandkraft produceret el.

Der henvises til kommentaren til Departementet for Natur og miljg, om overgangen til grgn
energi samt tiltag til understgattelsen af brugen af elbiler.

KS bemeerker, at indfarslen af motorafgift pa elbiler og plug-in hybridbiler udger en
vaesentlig hindring for omleegning til en miljg- og klimavenlig bilpark. KS henviser i den
forbindelse til, at bade el- og plug-in hybridbiler har en starre egenveegt sammenliget med
traditionelle keretgjer pa grund af deres store batteripakker.

KS finder, at forslaget favoriserer benzinbiler fremfor el-biler og opladningsbiler, hvilket
modarbejder omleegningen hen imod en mere klimavenlig bilpark.

KS bemeerker i gvrigt, at borgerne veelger de karetgjer som Naalakkersuisut skaber incitament
for at veelge, og at mange derfor har indrettet deres privatgkonomi efter afgiftsfritagelsen.
Deres karetajer bliver nu betragteligt dyrere.
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Det er ikke intentionen med forslaget, at tilskynde borgerne til et generelt skifte til keb af
traditionelle benzin og dieselbiler, men at tilskynde til kab af karetgjer som udleder mindst
mulig CO2. Der er i den forbindelse ingen sikkerhed for plug-in hybridbilens udledning, idet
det er afggrende hvor meget karetgjets forbraeendingsmotor anvendes under karslen.

Det bemarkes endvidere, at der sedvanligvis ikke tages hgjde for endrede privatudgifter hos
den enkelte, ved en fremadrettet &ndring af en afgift pa forbrug af en raekke varer. Det er op
til den enkelte at indrette sit forbrug herefter.

KS bemeaerker, at safremt Naalakkersuisut gnsker at beskytte miljget og klimaet, ved at
fremme elbiler, er en mere langsigtet indsats ngdvendig. KS bemeerker i tilknytning hertil, at
Norge fastholder en afgiftsfritagelse, selv om over halvdelen af de biler der s&lges idag er
plug-in hybridbiler eller el-biler.

Naalakkersuisut forventer indenfor de kommende ar, at gennemfgre en reform af
bilafgiftsomradet, henimod at inddrage en sterre grad af miljghensyn i afgiftsbeleegningen.
Forelgbigt afventer Naalakkersuisut dog gennemfgrslen af en ny metode for maling af bilers
breendstofforbrug ved typegodkendelse af biler, de sakaldte Worldwide harmonized Light
Vehicle Test Procedure (WLTP), som forventes taget i brug senest med udgangen af 2020.

KS statter op om Naalakkersuisuts miljgstrategi, ved blandt andet at stille krav om, at der i
forbindelse med opfarelsen af nye flerfamilieboliger, etableres el-ladestandere ved de enkelte
boligblokke.

KS opfordrer Naalakkersuisut til fortsat at stette op om en baeredygtig og miljerigtig
udvikling i1 Gregnland, ved at forlenge den midlertidige fritagelse for motorafgifter for
karetgjer der udelukkende anvender el eller brint som drivmiddel, samt plug-in hybridbiler,
indtil det tidspunkt hvor de nye biltyper er veesentligt udbredt i hele landet og har reduceret
landets CO2-udslip veesentligt.

KS finder, at lovforslagene bar andres, sdledes, at der skabes overensstemmelse mellem
lovforslaget og Naalakkersuisuts overordnede klimastrategi.

Der henvises til kommentaren til BB, om den midlertidige fritagelse af el og brintbiler, samt
plug-in karetgjer.
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Naalakkersuisut finder pa den baggrund ikke, at der er uoverensstemmelse mellem
lovforslaget og Naalakkersuisuts overordnede klimastrategi.

Haringssvar fra borger, Thomas Riis (TR)

TR bemerker, at nogle af de letteste eldrevne biler pa markedet er hhv. VW e-up med en
egenveegt pa 1.229 kg og Mitsubishi i-miev pa 1.080 kg, hvorfor der neeppe i dag findes
keretajer pa markedet som falder under den laveste motorafgifts-sats, som omfatter karetajer
under 1.000 kg.

TR finder, at der pa den baggrund i dag alene geelder to incitamenter til at vaelge det eldrevne
karetgj. 1) samvittigheden overfor miljget og landets gkonomi, og 2) fritagelsen for
motorafgift. Vedtages forslaget bortfalder incitament nr. 2 og herefter vil der efter TRs
opfattelse neeppe blive importeret flere el-biler til Granland.

TR bemeerker afslutningsvis, at lovforslaget kan medfare darligere milig i byerne, darligere
national gkonomi, samt give et signal til borgerne og omverdenen om, at Grenland ikke
gnsker at fare en klimavenlig politik, hvilket ikke findes i overensstemmelse med koalitionens
udmeldinger i gvrigt.

Naalakkersuisut bemarker, at der ikke &ndres pa, at el- og brintbilernes indfgrselsafgifter.
De er fortsat fritaget for indfgrselsafgifter. Selve anskaffelsesududgifterne til en elbil vil
derfor ikke blive pavirket af forslaget.

| forhold til motorafgifterne placeres elbilerne pa en lav afgiftsniveau.

Grgnlands Erhverv (GE)

GE bemeerker, at der i labet af de seneste 2-3 ar er pagaet et konstruktivt udvalgsarbejde, der
havde til hensigt, atudforme grundlaget for, hvordan afgiftssystemet i relation til
motorkaretgjer kunne indrettes, saledes at el- og hybridbiler kunne bringes ind pa det
grenlandske bilmarked.

GE bemzrker, at udvalgsarbejdet skulle munde ud i en ’nullosning’, sdledes at landskassen
ikke pa sigt skulle tabe pa dette.

GE bemerker, at det er ukorrekt og misvisende nar det fremgar i pressen, at markedet for el-
og hybridbiler har naet et sddant omfang, at det vil veere relevant at palegge hybridbiler savel
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indfarsels- og motorafgift og rene el-biler motorafgift. GE bemeerker hertil, at der, efter deres
oplysninger, er solgt omkring 400 plug-in hybridbiler og omkring 40 rene el-biler, siden 2014.
GE finder pa den baggrund ikke, at markedet har naet et sadant omfang, at det kan begrunde
de foreslaede afgifter.

Som beskrevet i besvarelsen til hgringssvaret fra BB har det vaeret intentionen at normalisere
afgiftsniveauet pa plug-in hybrid biler. Som det fremgdr af GE’s horingssvar, har der i de
seneste ar veret set en relativt kraftig forggelse af antallet af plug-in hybrid biler (400 biler).

Desuden kan der som naevnt rejses spgrgsmal om, hvor klima- og miljgvenlige plug in-hybrid
bilerne reelt er, idet dette afhaenger af brugerens adfaerd, hvor meget forbreendingsmotoren
anvendes under kgrsel og denne motors effektivitet. Der kan desuden konstateres, at der har
veeret tale om relativt tunge biltyper. Det er samtidig intentionen med forslaget i vidt omfang
at forsaette den gunstige behandling af el- og brintbiler.

GE anferer i gvrigt, at det er irrelevant nar det i haringsbrevet fremgar, at “hybridbiler bruges
af de bedre bemidlede™, og henviser til, at det siden beslutningen om at fremme salget af el-
og hybridbiler har veeret kendt, hvilke bilmeerker, der blev produceret og udbudt i el- og
hybridudgave, og derfor ogsa har kendt til prisen for disse.

GE bemerker, at markedet for el- og hybridbiler ogsa pa verdensplan er i sin forholdsvis
spade opstart, hvilket blandt andet pavirker prisen pa keretgjerne. | det omfang man fremmer
el- og plug-in bilernes tilstedevaerelse, vil prisen efter GE’s opfattelse falde i takt med at flere
bilproducenter vil bevaege sig ind pa markedet.

GE bemerker at indfarsel af afgifter pa el —og hybridbiler ber ske pa et grundlag der er
velundersggt og velbegrundet, hvilket GE ikke finder er tilfeeldet med det stillede forslag.

Naalakkersuisut forventer indenfor de kommende ar, at gennemfgre en reform af
bilafgiftsomradet, med afset i de allerede pagaede udvalgsarbejder.

Forelgbigt afventer Naalakkersuisut dog gennemfgrslen af en ny metode for maling af bilers
breendstofforbrug ved typegodkendelse af biler, den sdkaldte Worldwide harmonized Light
vehicle Test Procedure (WLTP), som forventes taget i brug senest med udgangen af 2020.
Naalakkersuisut vurderer, at der er tale om to hensyn. PA den ene side vil en langsom
normalisering afgiftsniveauet pa el- og brintbiler samt plug-in hybrid biler medfare risiko for
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tabte indteegter til landskassen, modsat vil en hurtig normalisering kunne svaekke udbredelsen
af elbiler i Grenland.

Naalakkersuisut vil derfor ngje falge udviklingen, og safremt forudseetningerne for forslaget
@ndrer sig markant, overveje en @ndring af afgifterne.

Naalakkersuisut finder ikke, at markedet i Grgnland for biler har en starrelse, der kan
forventes at pavirke bilproducenternes adferd.

GE pointerer endvidere, med henvisning til den grgnlandske infrastruktur, og omtalen i
medierne om, at mange plug-in hybridbilejere primeert anvender kgaretgjets benzinmotor, at
GE via oplysninger indhentet hos brancheudvalget for Service og Transport, har faet
bekreftet, at ejere af plug-in hybridbiler modsat pastaet, i videst muligt omfang anvender
elmotoren, som oplades de steder i byen hvor det er muligt, fx under indkab.

GE opfordrer i den forbindelse til at infrastrukturen for opladningsmuligheder udvikles i
stedet for at blive sati std med afgifter.

Der henvises til kommentaren til BB, om det miljgmassige og fornuftige ved at foresla
indfgrsel af afgifter pa plug-in hybridbiler.

Naalakkersuisut vil dog arbejde pa at udvikle infrastrukturen for ladestandere i byerne.
GE kommer afslutningsvis med en reekke forslag til Naalakkersuisut.

Det foreslas, at plug-in hybridbilerne palegges en indferselsafgift pa 10 procent, som
efterfolgende forhajes med 5 procent p.a., indtil priserne pa plug-in hybridbiler nar niveauet
for traditionelle karetgjer. Det foreslds endvidere, at bade el- og plug-in keretajer palegges en
motorafgift pa 5.000 kr. p.a. og reguleres med naermere angivet procentdel p.a. Endelig
foreslar GE, at plug-in hybridbiler og el-biler palegges en skrotningsafgift pa 1.000 kr. p.a.,
og at det tidligere stilledes forslag fra udvalgets side tilpasses saledes, at det baserer sig pa
karetgjets energiforbrug.

GE anforer, at det stillede forslag ikke vil give de forventede provenu til landskassen, ligesom
det forekommer at vaere til blevet pa et forkert og misforstaet grundlag.
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GE foreslar derfor, at forslaget forkastes, og at der findes en lempeligere made at indfere disse
afgifter pa.

Naalakkersuisut finder ikke anledning til at forkaste forslaget eller betvivle det med forslaget
forventede provenu.

Hgaringssvar fra borger, Jesper Hansen (JH)
JH bemeerker, at brugen af elbiler har en lang raekke abenbare fordele for miliget og for
samfundsgkonomien.

JH anerkender rimeligheden i, at indfare en begreenset motorafgift pa el-biler, henset til at
ogsa disse biler slider pa vejnettet. JH mener dog, at de foresldede satser vil sztte et stop for
indfarsel af el-biler til Granland.

JH anfarer, at netop besparelsen pa motorafgiften indtil i dag har veeret den vaesentligste arsag
til elbilens driftsgkonomi har veeret mere fordelagtig sammenlignet med tilsvarende
traditionelle keretajer. Med den foreslaede afgift vil den arlige driftsudgift blive forhgjet med
ca. 15.000 kr.

Pa trods af, at der for rene elbiler ogsa er en besvarelse pa den arlige serviceudgift, idet
elmotorer kraever meget lidt service, vil balancen forrykke sig, og driftsudgiften for elbiler vil
fremover vaere hgjere end for traditionelle karetgjer.

JH udtrykker skepsis overfor, hvem der vil veere villig til at betale en hgjere driftsudgift alene
for at veere mere miljgrigtig.

Det er Naalakkersuisuts vurdering, at der stadig, efter indfgrsel af motorafgiften pael- og
brintbiler, vil veere incitament til at anskaffe sig et miljgvenligt kgretgj.

Naalakkersuisut vil dog ngje fglge udviklingen, og safremt forudsaetningerne for forslaget
@&ndrer sig markant, overveje en &ndring af afgifterne.

JH anfgrer endvidere, at de borgere som indtil i dag har erhvervet en elbil i tillid til at

Naalakkersuisut ogsa i fremtiden vil fare en miljgrigtig politik pa transportomradet ma fole

sig ’taget ved nasen’, uanset at ingen sandsynligvis har forventet en permanent afgiftsfrihed.
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JH pointerer, at safremt Naalakkersuisut gnsker at fremme miliget, ber der fortsat geelde en
gkonomisk begunstigelse af en art. I modsat tilfeelde vil borgerne efter JH’s overbevisning
fraveelge el-bilen.

JH bemeerker i gvrigt med henvisning til forslaget bemeerkninger, at et fravalg af elbilen, som
konsekvens af forslaget, vil medfere et tilsvarende tilvalg af traditionelle kgaretgjer, og dermed
tilherende oget forurening. Forslaget vil sdledes efter JH’s opfattelse have vaesentlige
konsekvenser for natur, miljg og folkesundhed.

Det er ikke intentionen med forslaget, at tilskynde borgerne til et generelt skifte til kab af
traditionelle benzin- og dieselbiler, men at tilskynde til kgb af karetgjer som udleder mindst
mulig CO2.

JH bemeerker afslutningsvis, at forslaget baserer sig pa en forudsatning om, at den
internationale udvikling mod flere el-biler automatisk vil have en tilsvarende effekt i
Grgnland. JH finder ikke den forudsaetning realistisk, hvis der ikke leengere eksisterer en
driftsgkonomisk fordel ved at kare i en elbil.

JH har vedlagt et regne-eksempel til illustration af problemstillingen.

Der er stor usikkerhed knyttet til salget af elbiler. Naalakkersuisut finder derfor, at
beregningerne i illustrationen er baseret pa et usikkert skgn. Af vedlagte illustration fremgar
blandt andet, at braendstof forbrugets omkostninger er ens for bade elbiler og benzinbiler.

Naalakkersuisut er ikke enig heri, og finder, at det reelle braendstofforbrug er lavere hos
elbiler. Desuden svares der motorafgift for elbiler primart efter kategorien Bil1500 og ikke
efter kategorien Bil1800 som beregningerne antyder.

Naalakkersuisut finder, at der ogsa efter indfgrsel af motorafgift pa el — og brintbiler, vil
vere incitament til at anskaffe sig et miljgvenligt keretgj.

JH opfordrer til, at Naalakkersuisut fortsat frinolder elbiler for motorafgift, eller maksimalt
belaster kgretgjerne med 50 procent af almindelig motorafgift, hvis der fortsat skal gelde et

incitament for forbrugeren til at veelge et mere miljerigtigt keretg;.

Det er Naalakkersuisuts vurdering, at der stadig, efter indfgrsel af motorafgiften pa el- og
brintbiler, vil veere incitament til at anskaffe sig et miljgvenligt karetgj.
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Naalakkersuisut vil dog ngje fglge udviklingen, og safremt forudsaetningerne for forslaget
e&ndrer sig markant, overveje en e&ndring af afgifterne.

Hgringssvar fra borger, Jane Sgrensen (JS)
JS anfarer, at vedkommende ikke er enig i forslaget til batteridrevne koretgjer. Det antages at
der hermed henvises til forslaget om indfersel af motorafgift pa eldrevne karetgjer.

JS anforer, at keretgjerne ikke forurener, at indfarsel af benzin og diesel ber reduceres, at
forbrug’keb af el er cirkulation af penge, og at ndfersel af afgift pa keretojerne efter JS’s
opfattelse ikke vil medfere en reducering af forureningen i landet, idet indferslen af mere
forurenende karetgijer vil stige. JS finder saledes forslaget i strid med malseetningen om at
mindske forureningen i landet.

Der henvises til kommentaren til Departementet for Natur og Miljg, om motorafgift pa el- og
brintbiler.

AutoNord ApS (AN)

AN anfarer, at virksomheden som forhandler oplever, at de miljgbevidste kunder eftersparger
rene elbiler, mens de kunder der typisk efterspgrger plug-in hybridbiler primeert har fokus pa
afgiftsfritagelsen.

AN wurderer, med henvisning til de seneste statistikker, at den samlede efterspargsel pa biler i
Grognland folger konjunkturerne og ikke direkte afgiftsstrukturen. AN bemeerker dog, at
andelen af elbiler/plug-in biler styres af afgiftsstrukturen, idet prisen for en elbil contra et
traditionel keretgj typisk er den samme for kunden. Det er derfor ANs vurdering, at en
omlkegning af indfarselsafgifterne ikke vil pavirke den samlede efterspargsel markant, men
blot vil gge indferslen af benzin/diesel/elbiler pa bekostning af plug-in hybridbilerne. Da
udvalget af rene elbiler fortsat er begraenset, er det ANs vurdering, at det starste skifte vil
veere fra plug-in hybrid mod benzinbiler. AN finder derfor, at antagelsen om merprovenu er
realistisk.

Naalakkersuisut finder det positivt, sdfremt afgiftseendringen i trad med intentionen bag

forslaget vil motivere til et skifte fra starre biler til mindre biler, herunder ogsa et skifte fra
plug-in hybridbiler til ‘minibiler’.
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AN anfgrer, at forslaget vil skarpe konkurrencen, hvilket i sidste ende kommer erhvervslivet
til gode. AN henviser til at der reelt kun har eksisteret én 4x4 plug-in hybrid pad markedet,
hvilket har betydet, at bade privatpersoner og erhvervet ikke har faet gavn af
markedskraefterne. En omleegning vil gge konkurrencen og komme erhvervet og forbrugerne
til gode i form af lavere priser og bedre service. Det er endvidere ANSs vurdering, at
afgiftsendringen vil skabe et skift fra sterre biler til mindre biler alene pa grund af prisen.

Naalakkersuisut finder det positivt, at afgiftseendringen i trad med intentionen bag forslaget
vil motivere til et skifte fra starre biler til mindre biler.

AN bemeerker til forslaget om omleegningen af motorafgiften, at afgiften vil skabe gget
konkurrence pé markedet for firehjulstrukne SUV’er og mindre biler, som vil komme
erhvervet og forbrugerne til gode gennem lavere priser, hvilket forventes at kompensere for
skrotningsgebyret. Yderligere vil det ogsa sikre, at erhvervet og forbrugerne er mere frit
stillede i forhold til at veelge det rigtige keretej til opgaven, uden at veere styret af
afgiftsforskelle.

Naalakkersuisut er tilfreds med, at Auto Nord ApS pa denne vis bakker op om forslaget.

Hgringssvar fra borger, Christian Wennecke (CW)

CW anfarer, at fordelene ved el-biler er samfundsgkonomiske, og at man som forbruger
treeffer kgbsvalg udelukkende ud fra en privatakonomisk betragtning. CW opridser en reekke
fordel. Blandt andet at keretgjerne kerer pa vandkraft fremfor importeret benzin, at
karetajerne forurener mindre, at keretgjer larmer mindre og at karetgjerne ikke udleder CO2.

CW mener derfor, at afgiftssystemet bgr indrettes sa der skabes privatakonomiske
incitamenter for at treeffe det bedste valg for samfundet. CW finder, at det nuveerende forslag
flerne disse incitamenter, og i stedet straffer forbrugere som har anskaffet sig en el-bil, dels
ved at indfgre motorafgift, dels ved at indfgre et ekstraordineert skrotgebyr for elbilen.

CW anfrer hertil, at han i forbindelse med anskaffelsen af en elbil foretog en raekke
overvejelser i valget mellem en lille benzin eller lille el-bil. Blandt andet, at indferselsprisen
stort set var den samme for de to, at benzinbilen beholder en veerdi pa ca. 50 procent efter 10
ar mens veerdien hos elbilen var ukendt, hvorfor CW antog at veerdien var nul, og at el-bilen
derfor var ca. 80.000 kr. dyrere i indkgb, sammenlignet med benzinbilen, hvilket CW fandt
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ville blive udlignet med besparelsen ved ikke at skulle svare motorafgift. Ved at indfare
motorafgift efter veegtklasse, finder CW at elbilen bliver et dyrere end benzinbilen.

CW finder saledes at, Naalakkersuisut udsender et klart signal om ikke at el-biler ikke er
gnskelige i Granland.

Det er Naalakkersuisuts vurdering, at der stadig, efter indfgrsel af motorafgiften pael- og
brintbiler, vil veere incitament til at anskaffe sig et miljgvenligt kegretgj.

Det vurderes eksempelvis, at elbiler har en lengere levetid end traditionelle karetgjer fordi
der er mindre slid som fglge af blandt andet varme, uteetheder og rust sammenlignet med
konventionelle kgretgjer. Derudover vurderes elbiler billigere i vedligehold.

CW anfarer, at det personligt findes fair, at elbilejere skal veere med til at betale for det slid
som karetgjerne laver pa vejene og den skrotning som falger med. Til gengeeld ber der veere
en belenning ved at kere pa vandkraft, samt for ikke at belaste miljget.

CW henviser til, at det af forslaget fremgar, at der forventes en fremtidig tilpasning af
afgiftssystemet som baseres pa udledningsmaengder i stedet for veegt. CW finder i den
forbindelse, at det vil veere rimeligt at fortseette afgiftsfritagelsen for elbiler indtil det nye
system er pa plads.

Indfgrsel af motorafgift for el- og brintbiler udgar et led i den gradvise normalisering af
afgifterne i sammenhang med bilernes udbredelse i Grgnland.

Naalakkersuisut finder ikke anledning til at forleenge den nugaldende afgiftsfrihed.

Nukissiorfiit

Nukissiorfiit anfarer, at forslagene til afgiftseendringer forventes at fa negativ betydning for
Nukissiorfiits fremtidige indteegtsgrundlag iform af mindsket salg af el til elbiler og
hybridbiler. Nukissiorfiit anfgrer desuden, at forslagene ikke synes at veere i
overensstemmelse med malsetningerne pa energiomradet, om gget brug af vedvarende energi
fremfor importeret olie, og henviser til Naalakkersuisuts Sektorplan for energi- og
vandforsyning fra november 2017.

Indfarsel af motorafgift for el- og brintbiler udger som et led i den gradvise normalisering af
afgifterne i sammenhang med bilernes udbredelse i Granland en begransning i forhold til
den hidtil geeldende afgiftsfrihed.
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Det er Naalakkersuisuts vurdering, at der stadig, efter indfgrsel af motorafgiften pa el- og
brintbiler, vil veere incitament til at anskaffe sig et miljgvenligt karetgj.

Naalakkersuisut finder pa den baggrund ikke, at der er uoverensstemmelse mellem
lovforslaget og Naalakkersuisuts Sektorplan for energi og vandforsyning.

Der henvises i gvrigt til besvarelsen af BB om det miljgmassige og fornuftige ved at foresla
indfarsel af afgifter pa plug-in hybridbiler.

Nuukissiorfiit anfgrer, med henvisning til forslagets bemeerkninger om infrastruktur til
eldrevne karetgjer, at Nukissiorfiit i samarbejde med Selvstyret karer et pilotprojekt om
opladning af elbiler ved etagebyggeri i Nuuk. Baggrunden for projektet, der startede i 2016,
var en rapport fra 2013, hvori det konstateredes, at den manglende infrastruktur til opladning
af elbiler udger en markant barriere for elbiler i Nuuk, og serligt for de mange indbyggere,
der bor i etagebyggeri. Projektet omfattede etablering af ladestandere ved tre etagebyggerier
samt en offentlig tilgeengelig hurtiglader centralt i byen.

Naalakkersuisut er ved at evaluerer projektet. Erfaringerne viser umiddelbart, at i mindre
skala er gkonomien i denne type projekter ikke rentabelt for Nukissiorfiit, men ved starre
udbredelse vil omkostningerne formentlig sta mal med den potentielle indtaegt.

Naalakkersuisut vil arbejde pa at udvikle infrastrukturen for ladestandere i byerne.

Departementet for Rastoffer, Arbejdsmarked og Indenrigsanliggender

Departementet anfarer, at fritagelsen for karetajer der anvendes erhvervsmeessigt af fare-,
kveeg- og rensdyrholdere og lignede pa deres bedrifter, efter departementets opfattelse, ma
begrundes med at disse karetgjer dels ikke benytter offentlige veje, og dels med at risikoen for
personskader og skader pa tredjemands ejendom er begranset.

Departementet anfarer, at det samme er tilfeeldet for sa vidt angar keretajer der anvendes
erhvervsmaessigt af rettighedshavere, som besidder efterforsknings- eller udnyttelsestilladelse
efter rastofloven, pa deres rastofprojekter. Kgretgjerne anvendes ikke pa offentlig vej, og i det
omfang der findes veje indenfor tilladelsesomradet er disse bygget og vedligeholdt af
rettighedshaveren, ligesom at bortskaffelse af karetgjer og veje samt genskabelse af
landskabet, pahviler rettighedshaveren.
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Departementet bemeerker, at en fritagelse vil lette omkostningerne i forbindelse med
rastofprojekter og gere Grenland mere attraktivt for internationale mineselskaber, hvilket
findes i overensstemmelse med Naalakkersuisuts koalitionsaftale. Departementet henviser i
den forbindelse til koalitionsaftalens punkt 68, om rastofomradet.

Naalakkersuisut bemarker, at den foreslaede &ndring ikke har til formal at udvide omradet
for afgiftsfritagne karetgjer, men alene give mulighed til at kgretgjer der anvendes
erhvervsmaessigt af fare-, kvaeg- og rensdyrholdere og lignede pa deres bedrifter, ogsa kan
anvendes safremt en del af bedriften ligger indenfor by- eller bygdegransen. Karetgjerne
anvendes ikke pa offentlig vej.

Naalakkersuisut finder ikke anledning til at udvide omradet for afgiftsfritagne karetgjer, til
ogsa at omfatte karsel pa offentlig vej, uanset at der er tale om et afgraenset omrade.

Departementet har ingen bemeerkninger til forslag til inatsisartutlov om aendring af
landstingslov om indfarselsafgifter.

Kommune Kujalleg (KK)
KK tilslutter sig de a&endringer der er indarbejdet i forslaget, siden en anden version af
forslaget var i hgring i2017.

Naalakkersuisut er tilfreds med, at Kommune Kujalleq tilslutter sig forslaget.
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