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Orientering til Naalakkersuisut om Finans- og Skatteudvalgets beslutning onsdag 1. au-
gust 2012 - Sagsnr. 01.31.06/12-00584

Nye Servicekontrakter om intern befordring af passagerer, post, fragt i Grenland.

Naalakkersuisut indstiller,

at Naalakkersuisut giver Departementet for Boliger, Infrastruktur og Trafik mandat til at ind-
gé kontrakt med de i bilag 2 n@vnte operaterer omkring intern befordring af passagerer,
post og fragt i Grenland under hovedkonto 73.01.08. Kontrakternes pris og varighed vil
vare som skitseret 1 skemaet 1 bilag 2.

Finansudvalgets bemarkninger

Den 31. juli 2012 modtog Finansudvalget Naalakkersuisuts besvarelse af udvalgets spergsmél
af 24. juli 2012. Naalakkersuisut anmodede i besvarelsen om at forholde sig til disse oplysnin-
ger hurtigt, idet vedstaelsesfristen for de afgivne tilbud pa personbefordring i Grenland for pe-
rioden fra 1. januar 2013 udleber den 1. august 2012.

Udvalget har pd denne baggrund atholdt et ekstraordinart mede den 1. august 2012 med hen-
blik pa at drefte sagen. Udvalget finder, at sagen nu er tilstreekkeligt belyst, til at kunne treffe
en endelig beslutning i sagen.

Udvalget er delt i sin stillingtagen til sagen.
Et flertal i Finansudvalget, bestdende af Olga P. Berthelsen, Finn Karlsen, Naaja Nathani-

elsen, Siverth K. Heilmann, Aqqaluaq B. Egede og Hans Enoksen (suppleant for Per Bert-
helsen), kan ikke godkende Naalakkersuisuts indstilling. Flertallet begrunder dette séledes:

1. Servicekontrakterne om passagertransport og den kommende aftale mellem Staten og
Naalakkersuisut om SAR-beredskab, sarligt 1 Sydgrenland, henger tet sammen. 1 dag
udferes bdde SAR-beredskabet og passagertransporten med en S-61 helikopter, der er
planlagt til at udgd af Airgreenlands flade. Det er derfor af stor relevans for den samle-
de vurdering at vide, med hvilket materiel den nye SAR aftale skal loftes og om der vil
vaere mulighed for at kombinere dette med passagertransport, sadan som hidtil. Fler-
tallet vil derfor ikke godkende servicekontrakter for passagertransport, for der er ind-
gaet en aftale med Staten om SAR-beredskab.

2. Bell 212 helikopterne, som ligger til grund for servicekontrakterne om passagertrans-
port, ma paregnes ogsa at blive brugt til SAR-beredskab. Disse helikoptere er imidler-
tid utilstraekkelige til det grenlandske vejrlig, de har en for begrenset aktionsradius og
kan kun medtage fa passagerer ved lasningen af SAR-opgaver, ikke mindst nar der er
monteret hoist.

3. En godkendelse af servicekontrakterne vil medfere oget arbejdsleshed 1 Sydgrenland
De stillinger der vil blive skabt ved Disko-line og Mittarfeqarfiit vil ikke optage til-
straekkeligt af det af Air Greenland afskedigede personale, ligesom at Disko Line vil
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have behov for personer med maritimt kendskab og ikke personer med kompetencer
indenfor flytrafik. Dermed er der en reel risiko for, at der vil komme en fraflytning fra
Sydgrenland af specialuddannede personer. Flertallet vil ikke godkende servicekon-
trakter, som gger arbejdsleshed og en mulig oget fraflytning fra regionen.

4. Et flertal er bekymret for, at servicekontrakten ikke vil medfere den nedvendige og
forventede kapacitet og sammenhang i1 passagetransporten 1 Sydgrenland, selvom
Disko Line og Airgreenland har til hensigt, at koordinere ankomster og afgange “sd
vidt det er muligt”. Servicekontrakten vil medfere ogede ventetider og laengere rejseti-
der, uanset om man vil benytte sig af sejlads eller flytrafikken.

5. Der er grund til at frygte alvorlige prisstigninger pa billetter i Sydgrenland, safremt
servicekontrakterne godkendes.

6. Erhvervslivet 1 Sydgrenland vil blive pévirket, idet lokale turismeoperaterer risikerer
at blive fravalgt ligesom at der kan vare bekymring for om der er den nedvendige ka-
pacitet i forhold til fragt.

7. Servicekontrakten inddeler landet i 12 forskellige omrader. Da nogle af selskaberne
har budt pa flere omrader samtidigt og deres bud er ssmmenhangene, er det vanskeligt
at udskille enkelte dele af servicekontrakten og godkende disse. Derfor ensker et fler-
tal, for sammenhangens skyld, at der tages stilling til en samlet servicekontrakt, frem
for at splitte den op 1 enkelte dele.

8. Flertallet onsker med sin afvisning af servicekontrakten at give mulighed for en bedre
trafikstruktur, der ikke indeberer forverringer. Dette under ansvarlig hensyntagen til
den samlede samfundsekonomi. Et flertal ensker at samarbejde med Naalakkersuisut
om et nyt udkast og er fuldt ud parate til at diskutere de medfelgende ekonomiske kon-
sekvenser og muligheder.

Naalakkersuisut har anfort, at en reekke bygder og byer ikke lengere vil blive betjent af trafi-
koperatererne fra 1. januar 2013, safremt servicekontrakterne ikke godkendes. Flertallet finder
ikke denne udmelding trovardig. Trafikoperatererne er normalt meget ansvarlige og flertallet
forventer, at de udviser deres saedvanlige samfundssind og vil acceptere at patage sig transpor-
topgaverne, selvom der i en interimsperiode ikke matte vere forhandlet nye servicekontrakter
pa plads, naturligvis mod betaling.

Flertallet finder, at Naalakkersuisut i sit videre arbejde med servicekontrakterne pé passager-
omradet ma i dialog med savel Air Greenland som den danske stat om en reel erstatning for de
foreldede S-61’ere, med hensyn til kapacitet, reekkevidde og forskellige funktionsmuligheder,
herunder evt. SAR-beredskab, passagertransport og opgaver indenfor offshore- og réstofvirk-
somhed. Flertallet er naturligvis bekendt med, at Grenlands Selvstyre som mindretalsaktioner
i Air Greenland, hvor Selvstyret ejer 37,5 procent af aktierne, ikke kan pélegge selskabet
noget, ligesom at Grenland ikke kan palaegge den danske stat bestemte lgsninger.

Flertallet skal endvidere pdpege behovet for en mere omfattende og generel trafikdebat i1 hele
samfundet, inden der fastlegges endelige rammer for nye servicekontrakter pd persontrans-
port- og SAR-omridet.

Flertallet er bevidst om, at realiseringen af flertallets ensker til forbedring af trafikkontrakter-
ne vil medfere et behov for tilfersel af ogede bevillinger 1 en ukendt sterrelsesorden til trafik-

omradet. Flertallet er villigt til at prioritere midler over til trafikomradet med henblik pa at fi-
nansiere disse forbedringer.

Flertallet afslar pd denne baggrund Naalakkersuisuts indstillinger.
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Et mindretal i Udvalget, bestdende af Andreas Uldum, ensker at godkende indstillingerne.
Mindretallet ensker 1 denne forbindelse at bemarke folgende:

”Mindretallet tager steerk afstand fra flertallets afvisning af trafikaftalerne. Flertallet spiller
med sin beslutning hasard med hele landets persontrafik, og afvisningen risikerer at medfore,
at store dele af landet, herunder samtlige bygder og en stor del af byerne, star uden betjening
fra skibe eller fly fra den 1. januar 2013. Beslutningen vil derudover kunne medfore et stort
tab af arbejdspladser, nar bl.a. Air Greenland forventeligt begynder at afskedige sit persona-
le, indenfor en overskuelig fremtid.

Servicekontrakterne omfatter 12 forskellige omrdder i Gronland. Naalakkersuisut har fore-
sldet en bedre trafikbetjening i 6 af omrdderne, ucendret betjening i 5 af omrdderne og let
forringet betjening i 1 omrdade (Uummannaq), hvor der blot leegges op til at man ikke leengere
skal have et scerligt billettilskud, som resten af landet ikke fdar og aldrig har fdet. Kontrakter -
ne er sdledes samlet en veesentlig forbedring i forhold til tidligere. Selvfolgelig kan man altid
onske sig endnu mere, men mindretallet er glad for de forbedringer, som der trods alt leegges
op til.

Flertallets beslutning om at afvise alle kontrakterne baseret alene pa utilfredshed med trafik-
ken i Sydgronland er losrevet fra borgernes virkelighed. Det er et faktum, at borgerne i Syd-
gronland har klaget leenge over trafikbetjeningen i omrddet, og det er ogsa et faktum, at bor -
gerne i Sydgronland i drevis har bedt om at fd suppleret helikoptertransporten med sejlads.
Det onske ville borgerne fa opfyldt med de foreliggende servicekontrakter. Men alligevel si-
ger flertallet nej samtidig med at flertallet helt ulogisk heevder, at der skulle have veeret bedre
dialog med borgerne om sagen. Det heenger slet ikke sammen.

Derudover er det meningslost, at flertallet afviser trafikkontrakterne for f.eks. Ostgronland,
fordi man onsker sig en anden helikoptertype i Sydgronland. Flertallet kunne hvis det endelig
skulle veere blot have afvist kontrakten for Sydgronland og godkendt de andre kontrakter. Nu
tager flertallet i stedet for kveelertag pd hele landet, som holdes som gidsler for at sikre fler-
tallets egne trafikpolitiske krav for Sydgronland.

Flertallets argumenter for at forkaste trafikaftalerne heenger derudover slet ikke sammen.

Flertallet mener, at der er en sammenhceng mellem de nye kontrakter om SAR-beredskab og
de foreliggende trafikkontrakter. Mindretallet skal minde om, at SAR 100 procent er et stats-
ligt omrdde, og at Staten kan veelge fuldstendig frit hvordan den vil leve op til sine forpligtel -
ser pd omrddet. Det er ikke en gang nodvendigt at staten indgdr en aftale med Naalakkersu-
isut om sagen. Det er kun, hvis vi fra Gronlands side selv vil bidrage eller betale til SAR-be-
redskabet, at der skal indgds en aftale mellem Naalakkersuisut og staten. Det vil hojest sand -
synligt blive Air Greenland, som indgar aftalen med staten om SAR, og denne aftale kan kom-
me til at inkludere Air Greenlands S-61 og Bell-212 helikoptere uanset hvad Finansudvalgets
flertal ellers mener om den sag. Derfor er der ingen reel sammenhaeng mellem de forelig -
gende kontrakter og SAR-beredskabet (som isoleret set selvfolgelig er meget vigtigt).

Flertallet har heevdet, at de foreliggende servicekontrakter vil medfore veesentligt mere ar-
bejdsloshed i Sydgronland. Faktum er, at der med den foreslaede to-strengede trafikstruktur i
Sydgronland foreslds oprettet 24,5 arbejdspladser og nedlagt mellem 32 og 40. Det vil sige et
tab pd hojest 8-16 arbejdspladser. Dette sidste er selvfolgelig beklageligt, men det kan ikke
betegnes som en katastrofe. Den storre fleksibilitet, som vil folge af et to-strenget trafiksy -
stem i Sydgronland, kunne sagtens fore til skabelsen af endnu flere arbejdspladser end der
gadr tabt. Flertallets beslutning vil uveegerligt medfore, at der senere skal betales meget haje-
re priser for servicekontrakten for persontransport i Sydgronland. Flertallet lukker agjnene
for dette vel vidende, at det i sidste ende vil fore til hajere billetpriser for borgerne eller stor -
re offentlige udgifter. Begge dele kan i sig selv fore til tab af arbejdspladser andre steder,
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men heller ikke dette har flertallet forholdt sig til. I ovrigt er formdlet med servicekontrakter -
ne ikke at opretholde unodvendige arbejdspladser i bestemte regioner betalt af landskassens
midler. Den slags kaldes krydssubsidering og gor i leengden samfundet fattigere.

Det er ikke Finansudvalgets rolle at fungere som et arbejdsmarkedskontor. Mindretallet
tager derfor afstand fra flertallets opfattelse af, at Inatsisartut skal blande sig i hvad enkelte
medarbejdere hos Air Greenland skal lave, ndr S-61 udfases, hvilket finansudvalget i ovrigt
ingen indflydelse har pd. Det er Finansudvalgets og Inatsisartuts rolle at sikre de overordne-
de rammer, og sa md samfundet gives plads til selv at indrette sig. Finansudvalget rolle er
altsd at varetage samfundets overordnede hensyn ud fra en okonomisk indgangsvinkel. Det er
derfor Finansudvalgets rolle at pdtage sig det okonomiske ansvar for at sikre at finanslovens
prioriteringer og bevillinger efterleves pa en god mdde. Finansudvalgets rolle er derimod
ikke at veere et trafikudvalg, som uden fornoden teknisk indsigt vil bestemme hvilke heli-
koptertyper selskaberne skal flyve med i Gronland, og udvalgets rolle er slet ikke at arbejde
for at vge de offentlige udgifter i en situation, hvor vores okonomi er hdrdt speendt for.

Mindretallet skal opfordre flertallet til at revidere deres synspunkt, ndr flertallet heevder, at
trafikkontrakterne vil fore til hajere billetpriser i Sydgronland. Faktum er, at skibsbilletterne
bliver veesentligt billigere end helikopterbilletterne i dag. Det er til fordel for den almindelige
lonmodtager, som ikke har rdd til dyre billetter. Til gengceld stiger prisen for helikoptertrans-
port pd nogle streekninger, men det er i orden, da de, som har travlt eller far rejsen betalt af
andre, sd betaler mere, mens de, som ikke har sd travit eller ikke sd godt rad far mulighed for
at rejse med skib. Det ville endda kunne blive endnu billigere, da Disko Line ville indfore ra-
batter for folk, som kan rejse pd “skeeve” tidspunkter og i weekenden. Hvis der kom skibs -
sejlads med Disko Line ville det ogsd flytte pasagerer fra smad og ikke-godkende bdade over i
mere sikre fartajer. Vi er jo bekendt med, at mange i dag selv tager chancen og sejler, fordi
det er for dyrt at flyve.

Det anfores af flertallet, at man ikke vil have skibstrafik i Sydgronland, fordi det vil kunne ge-
nere de private turoperatorer. Flertallet md jo sa nodvendigvis mene, at vi slet ikke skal have
nogen form for offentligt understottet trafik i HELE Gronland, da det jo altid vil kunne gene -
re lokale private erhvervsdrivende! Flertallets holdning bygger tydeligvis pd at man ikke vil
have “fremmede” i form af Disko Line ind i Sydgronland. Mindretallet skal papege, at Disko
Lines trafikforslag for Sydgronland bla. bygger pd et samarbejde med en lokal turoperator!.

Naalakkersuisut har udarbejdet forslag til nye servicekontrakter indenfor den okonomiske
ramme, som hele Inatsisartut har afsat pad finansloven. Flertallet har nu sendt et tydeligt sig-
nal til departementerne og leverandorer om, at man ikke skal prove at agere indenfor de oko-
nomiske rammer. Det skader vores troveerdighed bdde i Finansudvalget og for selvstyret som
helhed. Flertallets beslutning kan pd den mdde gore det dyrere for selvstyret at indgd aftaler
fremover.

Flertallets beslutning vil kunne fore til veesentligt storre offentlige udgifter til passagertrans -
port tveert imod alle mdl om at nedbringe de offentlige udgifter. Mindretallet md minde om at
Gronlands Okonomiske Rad har regnet ud, at vi om fa ar mangler 1 milliard kroner om dret
for at fa de offentlige finanser til at heenge sammen. Flertallets beslutning gdr imod arbejdet
for at fremme okonomisk holdbarhed, hvilket ogsad fremgdr af svaret fra Departementet for
Finanser.

Flertallet har endelig udtrykt, at man forventer at Air Greenland og andre, som i dag betales
for at betjene underskudsgivende ruter, fortsat vil betjene disse ruter, selvom der i en periode
ikke er en servicekontrakt. Dette er naivt, da man ikke kan regne med eller pdlegge private
selskaber at pdtage sig underskudsgivende forretninger. I ovrigt ma et aktieselskabs ledelse
ifolge aktieselskabsloven slet ikke agere pa en mdde, som kan skade selskabets okonomiske
interesser.
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Mindretallet ma samlet tage steerk afstand fra flertallets afvisning, som vil ga hdrdt ud over
iscer landets bygder og yderdistrikter. Flertallets beslutning risikerer med stor sandsynlighed
at medfore, at der mange steder ikke vil veere et offentligt transporttilbud fra den 1. januar
2013. Det vil medfore, at folk vil veere nodt til at sejle i sma bdde midt om vinteren, hvad der
vil kunne fore til tab af menneskeliv. Vi tager fra Demokraterne steerk afstand fra dette has-
ardspil med borgernes liv og helbred.

Inatsisartuts Anlegs- og Miljoudvalg modtager kopi af denne skrivelse samt af gvrige sagsak-
ter. Finansudvalget skal opfordre Naalakkersuisut til at inddrage Anlaegs- og Miljoudvalget i
det kommende arbejde med at legge rammerne for nye servicekontrakter pa trafikomrédet.

Finansudvalgets beslutning
Med den ovenfor anforte forstaelse forkaster et flertal i Finansudvalget indstillingen.

P4 Finansudvalgets vegne

Andreas Uldum
Formand
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