INATSISARTUT

Naalakkersuisoq for Boliger og Infrastruktur

Dato: 1. december 2020
J.nr.: 01.31.06/20-00905

Indgaelse af nye servicekontrakter for passagerbefordring. — Sag nr. 01.31.06/20 —
00905. FORTROLIGT.
”’Naalakkersuisut indstiller:
at Finans- og Skatteudvalget godkender hoslagte udkast til kontrakter med Air Green-
land A/S, Disko Line A/S, Norlandair og Arctic Umiaq Line A/S om befordring af
passagerer, post og fragt,
at Finans- og Skatteudvalget godkender vedlagte tekstanmeerkning (Bilag 1) til ho-
vedkonto 72.20.05 Tilskud til passagerbefordring.”

Finans- og Skatteudvalgets bemarkninger og spgrgsmal:

Grundet sagens hastende karakter meddelte udvalget i sin skrivelse af 6. november, at ud-
valgets flertalsafgarelse, ville blive efterfulgt af endnu skrivelse indeholdende en mindre-
talsudtalelse. Et mindretal i udvalget bestaende af reprasentanterne for Inuit Atagatigiit og
Partii Naleraq skal hermed meddele falgende mindretalsudtalelse:

"Mindretallet afviser indstillingen

Vi lever i et vidtstrakt land, som forpligter os at sikre befolkningen tilbydes gode, sam-
menhangende sikker og tidssvarende trafikstruktur. For vi taler om mennesker, vi skal
realisere deres gnsker og til en pris befolkningen kan betale.

Mindretallet i udvalget har fra starten af arbejdet for at indga i et trafik forlig pa dette
grundlag. Samt at processen skulle bunde i en transparent udbud, som skaber os mulig-
hed for at vaelge befolkningen far muligheden for, at rejse billigere, tidssvarende og un-
der bedre forhold.

For her snakker vi om udgifter pa servicekontrakter pa mindst 1,75 mia. kr. og som al-
lerede nu har indikationer pa, at kunne blive langt dyrere. En gkonomisk ramme fastsat
ved finansloven som Naalakkersuisut allerede nu har overskredet.

Vi har villet finde lgsninger pa de forhindringer og ulemper, som de kommende aftaler
og forhandlinger vil indeholde. Ikke mindst ved, at undga samme fejltagelser lavet un-
der de foregaende servicekontrakter.

Disse var der samling om i Finansudvalget frem til 27.februar 2020, hvor vi kunne kon-
statere, at koalitionen fra det tidspunkt ikke vil have, en transparent udbudsproces, som
ellers ville have givet os muligheden for, at vaelge den bedste og mest fordelagtige tra-
fiklgsning for befolkningen. Med de aftaler der indgas nu, har vi ingen vished om, sam-
fundet far den bedste lgsning. Og koalitionen har valgt status quo.

Der har ellers vearet bred enighed om, at man ville stile efter et bredt forlig, nar real-
forhandlingerne var feerdige og man skulle have god tid til det. Dette er ogsa i trad med
det daveerende Finansudvalgs krav efter de steerkt kritiserede aftaler, der nu er ved, at
udlgbe.

INATSISARTUT - PARLIAMENT OF GREENLAND Side 1/5
Postboks 1060 - 3900 Nuuk - @+299 345000 - & +29932 46 06 - ina@ina.gl - www.ina.g|



Trods disse krav og hensigter har Naalakkersuisut nglet med processen og har givet ud-
valget ingen tid til mulige brede forligsforhandlinger. Denne sidste gjebliks arbejde fra
Naalakkersuisut, er en tilbagevenden fejl, som det daveerende Naalakkersuisut lavede
forrige gang og som gav store udfordringer den dag i dag. Hvor fejlen om, at man har
forhandlet pa det valgte operaterers praemisser igen skinner igennem, i stedet for bor-
gernes og samfundets gnsker.

Uopsigelige aftaler begreenser

At indga uopsigelige aftaler der skal spaende over mindst 3 valgar, uden der er indgaet
brede forlig, er en spandetrgje for landets udvikling. Dette blev bedst illustreret med af-
talerne i 2016, som der ved valget i 2018 blev lovet afskaffet.

Inuit Atagatigiit samt Partii Naleraq kan ikke bakke op om aftalerne, der med deres
uopsigelighed vil begreense mulighederne for forbedringer, som oppositionen efterlyser.
Man binder sig til nogle fa potentielt gode ting, der primert tilgodeser enkelte operatg-
rer, med store negative fglger for befolkningen. Ikke kun befordringsmaessigt men ogsa
gkonomisk over Finanslovene de naste ar.

Uopsigelighed kan have fordele, dette er bade Inuit Atagatigiit og Partii Naleraq enige
i. Dette ber dog have udgangspunkt i bred enighed og med landets savel som den enkel-
te borgers deltagelse i udvikling samt velstand.

Efter de sidste kontrakter der magdte bred folkelig modstand, og som har forveerret be-
folkningens vilkar betragteligt samt kostet landskassen anseelig ekstraregninger ar efter
ar, blev der lovet man ikke ville haste servicekontrakter igennem igen. Derimod skulle
de forberedes i god tid i forvejen, og sikre en god dialog sa befolkningen ogsa var klar
over hvad der venter dem.

Disse uopsigelige aftaler begranser, fordi de igen mangler dialog og forstaelse for be-
folkningens vilkar i servicekontrakt omraderne, samt man til stadighed fastholder en
teknisk lgsning der afvikler i stedet for at udvikle omraderne der betjenes.
Uopsigeligheden skaber dermed ikke tryghed for befolkningen men udelukkende for
operatarerne.

For at undgd pastande om kontrakternes indhold, er det for Inuit Atagatigiit og Partii
Naleraq underordnet hvem der offentligger kontrakterne, sa lenge man ikke paraber
fortrolighed ved indgaelse af uopsigelige kontrakter.

Indgaelse af uopsigelige aftaler uden bredt forlig betyder ogsa, at man forsgger at be-
greense andre politiske partiers vision for udviklingen i landet. Dette hverken kan eller
vil Inuit Atagatigiit og Partii Naleraq acceptere. Dermed ma det klare signal til opera-
tarerne veere at kontrakterne er uopsigelige for denne koalition, ikke ved skift af rege-
ring.

De positive og negative

Inuit Atagatigiit og Partii Naleraq erkender der kan vare positive dele af kontrakterne,
der dog er afhangige af flere faktorer. Og for at undga misforstaelser, skal her fremhz-
ves nogle positive vilkar samt medaljens bagside ved dem.

Positiv: Nyere helikoptere, med bedre komfort og hastighed.

MEN: Som udgangspunkt stetter Inuit Atagatigiit og Partii Naleraq indfgrelsen af nye
helikoptere.

Nye helikoptere i sig selv er dog ikke garanti for forbedring. De gnskede helikoptere
indfares da heller ikke fra arsskiftet men tidligst 3. kvartal 2021.
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Hertil kan det ikke undgas at bemarke, at Air Greenland igen fremhaver disse helikop-
tere skal baseres pa VFR-NAT godkendelse, og at dette mildest talt er i strid med udvik-
lingen i andre lande og lovgivningen understreges med dette citat fra kontrakten:

“For Operatoren er det bla. en forudscetning for indgaelse af Aftalen, at der er
mulighed for at flyve markeflyvning med én pilot (VFR-NAT Single Pilot). VFR-
NAT er i udgangspunktet ikke tilladt i Gronland (BL 7.1 kapitel 5 stk. 5.1)”

Dermed baseres kontrakterne endnu en gang pa dispensationer fra Trafikstyrelsen, med
samme vilkar som de eksisterende Bell 212.

Dermed kan der heller ikke forventes forbedret regularitet med kontrakterne, og med
tanke pa hastighedsbegransningerne for VFR flyvning, kan der heller ikke forventes den
dobbelte hastighed, som Naalakkersuisut har udtalt til udvalget.

Positiv: Skib til 36 passagerer

MEN: Som Naalakkersuisut udtalte til udvalget, sa bgr man i Sydgregnland veere tak-
nemmelig for der inden for 2 ar indsattes et skib til 36 passagerer.

Inuit Ataqatigiit og Partii Naleraqg respekterer fuldt ud hvis borgere i en kommune ude-
lukkende gnsker skibsbetjening, men da dette sker pa bekostning af totalt bortfald af he-
likoptertrafikken i Sydgrgnland, betragtes dette ikke som en forbedring. Og vi ved, at
Kommune Kujalleq gnsker en to-strenget trafikstruktur. Forholdene for erhvervslivet
har siden 2016 vist der ikke sker udvikling, men derimod afvikling af en region hvis det
skal baseres pa andet en luftfart.

Positiv: Billig fly til Nerlerit Inaat
MEN: Det er pa papiret ganske positivt at man har fundet en billig lgsning til at ser-
vicere Nerlerit Inaat.

Men Inuit Atagatigiit og Partii Naleraq skal klart gare opmarksom pa de problemer be-
folkningen har haft med den nuvarende lgsning.

Ikke kun er det meget svart for beboerne at komme til Tasiilag, men ogsa resten af
Grgnland generelt. Samtidig er tilskuddet baseret pa en rute der om sommeren ofte op-
lever at turister tager beslag pa pladser til de lokale.

Det har veeret et klart krav at sgrge for at forbindelsen er til Kulusuk/Tasiilaq eller an-
den Grgnlandsk by, og ikke Island. Netop for at sikre samhgrigheden internt i landet.

At blot give mulighed for at chartre et fly en gang imellem er ikke at sikre dette krav.
Samtidig har Covid-19 pandemien understreget behovet for vores indenrigsruter sikres,
ogsa selvom forbindelsen til Island afskaeres.

Positiv: Storkundeportal for sundhedsveesnet, der vil komme i lgbet af kontraktperioden.

MEN: Ingen udbud. Der kan skabe darlig preecedens om, at det offentlige bare kan
springe udbudsprocesser over. Endda med servicer eller projekter der er i milliardklas-
sen. Der har ikke veeret ordentlig tid til, at undersgge om udbudsloven ikke brydes.
Ingen udbud betyder ogsa, at farst og fremmest de grenlandske operatgrer far en kold
skulder af Naalakkersuisut, som umiddelbart ikke tror pa de grgnlandske eller andre
operatgrer, der kunne muligvis veere kommet med en mere fordelagtig lgsning for sam-
fundet.
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Den kolde skulder fra Naalakkersuisut (Siumut, Demokraterne & Nunatta Qitornai) til
de grenlandske operatgrer; bade til sgs og i lufttrafikken betyder ogsa, at man fratager
dem muligheden for, at kunne udvikle sig til gavn for hele det grgnlandske samfund.
Koalitionspartierne og Naalakkersuisut vaelger tilmed pa bekostning af de grenlandske
operategrer, en udenlandsk ejet selskab til kontrakterne, hvor de med aftalen far et 3-
cifret millionbelgb.

Langt hgjere pris skal nu betales af samfundet, men ingen prisreduktion for den menige
borger. Dvs. samme prisniveau og endda hgjere priser nogle steder.

Forskelsbehandling af regionerne.
Genforhandlings mulighederne kan fortolkes.
Ingen trekantsflyvning i gstkysten trods borgernes og kommunernes krav.

Ingen kystpassager sejlads til Kangaatsiaq, Qasigiannguit og Nanortalik, som ellers er
evigt lovet af bl.a. Siumut. Tilfeldet er ogsa for Uummannag og Upernavik.

Ingen helikopter efter 2024 i Sydgrenland.

Mange store og nogle afsides liggende bygder far forringet deres frekvensniveau. Fx
Kullorsuag, Ikerasak & Saattut.

Forskelsbehandling

Inuit Atagatigiit og Partii Nalerag kan se pa kontrakterne, at man agter at fastlase af-
viklingen af byerne og bygderne i disko ved i modsetning til Sydgrenland kun tilbyde
helikopter beflyvning fra januar til april. Dette pa trods af man har pastaet der skal ske
en massiv viderebefordring af passagerer fra den nye lufthavn i llulissat, til resten af
omradet.

Man kan ikke acceptere kun at sikre lufttransport i en del af aret, iseer nar man alligevel
skal betale for helikopteren hel-arligt ligesom i Sydgranland.

At give private firmaer mulighed for at udbyde transport med bade, uden tilskud fra
landskassen, bgr vare en naturlig mulighed. Ikke at lase samfundet fast pa en operater
der har faet tilbudt opgaven uden udbud.

Alt det med smat

At man i en servicekontrakt indskriver et lufthavnsprojekt, som allerede nu er udskudt
grundet manglende gkonomi, vil efter 2024 betyde ingen helikoptertransport og ingen
lufthavn i Qagortog. Uagtet om lufthavnen bliver bygget eller €], sa er der ikke midler
til at fortsaette en helikopterbeflyvning i Sydgrgnland med offentlig statte.

Inuit Atagatigiit og Partii Naleraq anser det ikke som realistisk at der gennem lovgiv-
ning eller via markedskrefterne kan sikres kommerciel helikopterbeflyvning til Syd-
grenland, nar det starste passagergrundlag bortfalder. 1 hvert fald ikke til nuveerende
prisniveau.

| servicekontrakten star der at der skal bygges en overdimensioneret keempehangar i
Upernavik, der skal kunne rumme 2 store helikoptere, til en overpris pa 270.000kr ar-
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ligt. Dette er ikke i vores gjne at varetage borgernes penge pa bedste vis. Vi har indstil-
let at der bygges en hangar der kan akkommodere en enkelt helikopter ad gangen, og
der tages hensyn til den at kunne tage imod en starre helikopter.

At kontrakterne ikke er debatteret offentligt i Inatsisartut, betyder det igen er 4 med-
lemmer af Finansudvalget der skal tage stilling til sagen. Denne manglende gennemsig-
tighed tages der dog hgjde for, ved at alle koalitionspartierne har sikret alle deres med-
lemmer star bag indgaelsen af servicekontrakterne. Lige sa tydeligt er Inuit Atagatigiit
og Partii Naleraqg ngdt til at kunne kommunikere aftalerne ud til deres medlemmer samt
resten af oppositionens medlemmer, for at sikre den brede debat der uvilkarligt vil op-
sta som falge af disse kontrakter.

Fra Inuit Atagatigiit og Partii Naleraq skal vi klart tilkendegive at ansvaret for indgael-
sen af disse servicekontrakter ligger hos koalitionspartierne, men i lige sa hgj grad hos
selskaberne som efter debatten sidste gang kunne bruge uopsigelighed som undskyld-
ning ved klager fra befolkningen.

Mange partier godtog Siumuts indstilling om at lade de nuvarende servicekontrakter
fortseette perioden ud, i stedet for at opsige dem far tid, af frygt for et erstatningskrav.
Disse kontrakter kan ikke fortsette pa bekostning af befolkningen i 10 ar.

Vi kan se rationale i 10 ars aftaler, men sa skal aftalerne ogsa laves pa bredt politisk
fundament. Og ikke mindst bunde i, at lave den bedste aftale for befolkningen, hvor de
tilbydes gode, sammenhangende sikker og tidssvarende trafikstruktur. Til en pris be-
folkningen kan betale. ”

Med venlig hilsen

A AAAAAAAA PP A KL
. ’ ’

Hermann Berthelsen
Formand for Finans- og Skatteudvalget
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