Ineqarnermut Attavegagatigiinnermullu Naalakkersuisoq

Naalakkersuisoq for Boliger og Infrastruktur

GOVERNMENT OF GREENLAND

Medlem af Inatsisartut Pele Broberg, Partii Naleraq

Besvarelse af § 37 sporgsmal 2021-017 om helikoptere

Keere Pele Broberg

Du har i henhold til § 37 i Forretningsorden for Inatsisartut stillet spergsmal til
Naalakkersuisut om Helikoptere. Dine spgrgsmal er henvist til min besvarelse.
Spergsmalene gengives enkeltvis nedenfor, efterfulgt af en besvarelse.

Sporgsmal 1: Er de nye H155 helikoptere underlagt samme vejrkrav for flyvning
som nuvarende Bell 2127

Svar: Til besvarelse af dette spgrgsmal er der indhentet svar fra Air Greenland, som
svarer fglgende:

"Der er forskellige bestemmelsesmaessige grundlag for gennemfgrelse af
flyveoperationer under henholdsvis VFR eller IFR vejrforhold. B212 er kun certificeret il
at operere efter VFR bestemmelser. H155 er certificeret til at operere efter bade VFR og
IFR bestemmelser. Safremt bestemmelsesgrundlaget for en IFR flyvning ikke kan
overholdes, skal H155 operere efter VFR bestemmelserne med samme vejrmaessige
begreensninger som B212."

Spoergsmal 2: Er de nye H155 helikoptere nye eller kebt brugte?

Svar: Til besvarelse af dette spgrgsmal er der indhentet svar fra Air Greenland, som
svarer fglgende:
"De nye helikoptere er kgbt brugte.”

Spergsmal 3: Er de nye H155 helikoptere godkendt til, og udstyret i
servicekontrakterne, med 2 piloter og/eller IFR-flyvning under isningsforhold
(sasom snevejr)?

Svar: Til besvarelse af dette spgrgsmal er der indhentet svar fra Air Greenland, som
svarer fglgende:

"H155 vil ved ankomst til Grgnland veere certificerede til at operere single pilot IFR, det
vil sige at helikopteren kan gennemfgre samme VFR-operationer som B212 med kun en
pilot, derudover kan helikopteren ogsa gennemfere de samme operationer under IFR
vejrforhold, safremt de gvrige bestemmelser for IFR flyvning er overholdt og at de
anflgjne lufthavne/heliporte er godkendt til IFR operationer.”

Spergsmal 4: Vil de nye H155 helikoptere kunne flyve under isningsforhold?

Svar: Til besvarelse af dette spgrgsmal er der indhentet svar fra Air Greenland, som
svarer fglgende:
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"Nej, H155 er ikke certificeret til at operere i vejrmaessige forhold som indebaerer risiko
for is.”

Spergsmal 5: Vil de nye H155 helikoptere kunne gennemfgre flyvningerne til
Kullorsuaq, under de vejrforhold der er beskrevet i artiklen, hvor Bell 212 ikke
kan?

Svar: Til besvarelse af dette spergsmal er der indhentet svar fra Air Greenland, som
svarer fglgende:

"Kullorsuaq, som destination er ikke godkendt til at modtage IFR flyvninger, derfor ville
H155 i samme situation veere palagt at operere efter VFR bestemmelser med samme
restriktioner som B212. S3a svaret er nej.”

Sporgsmal 6: Vil de nye helikoptere afhjeelpe alle nuvarende trafikale
udfordringer der opleves som folge af vejr-begraensninger i alle serviceomraderne
generelt?

Svar: Til besvarelse af dette spgrgsmal er der indhentet svar fra Air Greenland, som
svarer fglgende:

"Nej, for starste delen af operationen vil ogsa fremover blive udfert efter VFR
bestemmelserne og dermed med samme restriktioner som nuvaerende operation.”
Derudover tilfgjer Air Greenland:

"Regulariteten er uafhaengig af helikopter type. Dog vil H155 kunne opsamle IRR pax
hurtigere end tilfeeldet er i dag med B212, idet den operer med en hgjere hastighed og
laengere reekkevidde.”

Spergsmal 7: Kan de nye AW-SAR H225 helikoptere der kan flyve under
isningsforhold, bruges til almindelig kommerciel passagertrafik?

Svar: Til besvarelse af dette spgrgsmal er der indhentet svar fra Air Greenland, som
svarer fglgende:

"Den nye H225 er certificeret til at udfere kommerciel passagertransport. | kontrakten
omkring SAR beredskab, er der dog ikke taget hgjde for den mulighed.

H225 ville i Isbet af nogle timer, kunne geres kiar til at flyve kommerciel trafik. Dette
kreever dog tilfersel af flere resurser (piloter/mekaniker) som ikke er en del af SAR
kontrakten”.

Spergsmal 8: Kan Naalakkersuisut bekrafte at de nye servicekontrakter om
helikopterbefordring, er baseret pa 1 pilot NAT-VFR som kraever dispensation fra
lovgivning (BL 7.1 kapitel 5 stk. 5.1)?

Svar: Til besvarelse af dette spgrgsmal er der indhentet svar fra Air Greenland, som
svarer fglgende:

"Ja, sa laenge operationen udferes efter VFR bestemmelserne, vil det kraeve en
dispensation fra lovgivningen.”

Spoergsmal 9: Kan Naalakkersuisut bekrafte at helikoptertransport bortfalder fra
2024 i Sydgronland, blandt andet for at holde sig til budget?



Svar: Nej. Det er i forlgbet omkring indgaelse af de nye servicekontrakter hele tiden
forudsat, at der ogsa fra 2024 vil veere helikoptertransport i fast rutefart i distriktet.
Imidlertid vil ibrugtagelsen af Qaqortoq Lufthavn medfgre veesentlige eendringer i
transportmanstrene i distriktet, ligesom det samlede transportarbejde i
servicekontrakterne anslas reduceret med 50%. Pa den baggrund er det for at opna et
s& gunstigt samlet trafiksystem som muligt vurderet hensigtsmaessigt, at vilkarene for
den fremtidige helikopteroperation i Sydgrgnland efter 2024 afventer ibrugtagelsen af
Qagortoq Lufthavn. Det er dog lagt til grund, at der i god tid inden lufthavnens
ibrugtagelse vil blive indledt forhandlinger om den konkrete I@sning af den fremtidige
helikopterbetjening i takt med at de naermere vilkar herfor bliver kendt.

Jeg haber, at det ovenstaende besvarer dine spgrgsmal.

Med venlig hilsen

Karl Fugderik Daniels



