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Jeg takker for dit spgrgsmal, som lyder:

Hvad pracis bruges de 120,2 mio. kr., som Selvstyret betaler til Air Greenland ifol-
ge serviceaftalen?

SVAR: Indledningsvist ber det klarlaegges, at der er forskel mellem flyvninger inden for
det kommercielle rutenet og flyvninger, der er daekket af servicekontrakter. Det kom-
mercielle rutenet fungerer — som navnet jo angiver — pa rent kommercielle vilkar, dvs. at
Air Greenland alene fastsaetter rutefrekvenser og priser. Det kommercielle rutenet er pri-
maert mellem byerne og de to Atlantlufthavnsbygder, Kangerlussuaq og Narsarsuaq. Air
Greenlands argumenter om, at mere givtige ruter skal deekke omkostninger for de min-
dre rentable ruter, er kun geeldende inden for det kommercielle rutenet.

Servicekontrakterne daekker alene underskudsgivende ruter. Formalet med tilskuddet er
netop at gere ruterne rentable for Air Greenland, sa der ogsa flyves til de destinationer,
der ellers ikke ville blive betjent.

Af Finanslovens hovedkonto 73.01.08 om "Tilskud til passagerbefordring” fremgar det,
at Grenlands Selvstyre har indgaet servicekontrakter med flere selskaber: med Air Gre-
enland om helikopter- og fastvinget beflyvning i hele landet, med Air Iceland om fastvin-
get beflyvning pa Jstkysten, med Disko Line, der sejler i sommerhalvaret i Diskobugten,
samt med Royal Arctic Bygdeservice, som transporterer passagerer i Midtgrgnland. Ud
over servicekontrakterne daekker kontoen ogsa midler til Is-centralen. Konto 73.01.08
omhandler derfor ikke udelukkende serviceaftale med Air Greenland.

Grundlaget for servicekontrakterne er baseret pa Trafikstruktur 2006, hvor et centralt
element er en enstrenget tilskudsstruktur til trafiksystemet for at minimere dobbelt-
tilskud.

Grenlands Selvstyres servicekontrakter deekker primaert transport mellem by og bygd,
samt til de byer, hvortil der ikke er basis for en kommerciel drift. Dvs. at der er indgaet
servicekontrakter for de omrader, hvortil der ellers ikke ville vaere etableret en rute eller,
hvor prisen ville vaere for hgj eller frekvensen for lav. Det kan naevnes at falgende betin-
gelse var fremsat i udbudsmaterialets punkt. 1.4.1.

e Farst gives der tilskud til de transportomrader, hvor der ikke ville veere trans-
portmuligheder uden tilskud. Dette er den vigtigste opgave, da nogle byer og
bygder ellers vil sta helt uden transport.
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e Dernaest tildeles tilskud til de transportomrader, hvor prisen udelukker veesentli-
ge grupper af borgere fra transport. Dette er den neestvigtigste opgave, da nog-
le borgere ellers af indkomstmaessige grunde vil vaere udelukket fra transport.

e Endelig tildeles tilskud til de transportopgaver, hvor frekvensen er uacceptabel
lav. Dette er den mindst vigtige opgave, fordi frekvensen ikke udelukker mulig-
heden for at rejse, men kun visse tidspunkter.

Fordelingen af servicekontraktmidlerne er som fglger:

Air Greenland modtager arligt 102,5 mio. kr. Dette daekker: fastvinget beflyvning mellem
Upernavik og Qaanaaq, distriktsbeflyvning med helikopter i Qaanaaq, Upernavik, Uum-
mannagq, Disko i vinterhalvaret, Sydgrgnland, Tasiilaq og Ittogqortoormiit samt beflyvnin-
gen til Kangilinnguit.

Air Iceland modtager arligt 6,5 mio. kr., der omfatter trekantsbeflyvningen mellem
Reykjavik, Kulusuk og Nerlerit Inaat.

Disko Line modtager 6,2 mio. kr. for sejlads i Diskobugten i sommerhalvaret.
Royal Arctic Bygdeservice modtager arligt 4 mio. kr. for passagersejlads i Midtgrenland.
Herudover modtager Iscentralen arligt 1,0 mio. kr. som tilskud til isrekogniseringen.

| de omrader, der er reguleret af servicekontrakter, er priser og frekvenser godkendt af
Selvstyret. Priserne kan reguleres én gang arligt i henhold til forbrugerprisindekset. A£n-
dringer i frekvenser skal ske med orientering til Selvstyret, dog skal der som minimum
veere én afgang/ankomst til hver destination omfattet af kontrakterne.

Det kan afslutningsvist tilfgjes, at det forventes, at der pa baggrund af Transportkommis-
sionens anbefalinger udarbejdes et nyt udbudsmateriale for servicekontraktomraderne
med henblik pa ikrafttraedelse den 1. januar 2013.

Med venlig hilsen

Jens B. Frederiksen
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