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Besvarelse af 8 37-spagrgsmal nr. 2012-240 vedrgrende Royal Arctic Line (RAL)
Keere Alega Hammond
Tak for de fremsendte spgrgsmal. Besvarelserne fremgar af nedenstaende.

Da samtlige dine spgrgsmal bergrer RAL's drift, har min administration indhentet ne-
denstaende oplysninger hos RAL.

1. Hvad er grunden til, at Royal Arctic Line (RAL) har chartret et forsyningsskib fra
et andet rederi?

Problemer pa veerftet P+S Werften i Stralsund i Tyskland gar, at der ikke er leveret et
skib pa& 606 TEU til erstatning for skibet Arina Arctica pa 250 TEU. Arina Arctica blev
taget ud af drift i 1. kvartal og sat til salg.

Til at deekke den manglende levering fra veerftet og opretholde den regelmaessige for-
syning i hgjsaesonen, hvor godsmeengderne overstiger RALs kapacitet mellem Aalborg
og Grgnland, har RAL indchartret et skib. | ar er dette sket i et meget begreenset char-
termarked. Derfor er der kun meget f& skibe, der dels har den rigtige starrelse, dels er
udstyret med kraner. | farste omgang chartrede rederiet Vega Stockholm til to rejser.
Vega Stockholm havde ingen kraner, og skibet kunne kun losses ved hjeelp af et andet
skibs kraner, hvilket var en meget besveaerlig og langsommelig proces.

Vega Saggitarius fra samme rederi skulle aflgse Vega Stockhom til resterende rejser
aret ud. Vega Saggitarius er et moderne og helt nyt containerskib og et af de fa skibe i
denne stgrrelse, der er udstyret med kraner. Men skibet havarerede som bekendt som
folge af fejlnavigering, og rederiet Vega og skibets assurandgr besluttede at erkleere
havari grosse (for forklaring se nedenfor), hvor alle ladningsejere skal bidrage til at beta-
le for bjaergning.

Havarier en bestemmelse i den internationale sglov. Den tillader en reder og reders as-
surandgr at kreeve omkostninger til bjeergning fordelt mellem rederi-, laste- og fragtinte-
resserne i forhold til de respektive veerdier. Dette udfgres af en sakaldt dispachgr. | det-
te tilfeelde er det Schlimme & Partner fra Hamborg, der er udpeget af reder, assurandgr
0g bjeergningsselskab.

Er ladningsejer ikke forsikret, skal der stilles et depositum over for dispachgr for at fa
varer udleveret. Har ladningsejer en transportforsikring, er disse omkostninger daekket
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af forsikringen, og forsikringsselskabet udreder hele sagen med dispachgr, hvilket dog
ofte kan tage flere ar.

Dispachgren har beslaglagt alt godset fra Vega Saggitarius. Denne frigiver lgbende
godset, nar der er opnaet aftale med ladningsejer eller ladningsejers forsikringsselskab
om depositum.

Det var ikke muligt at finde en erstatning for Vega Saggitarius. Derfor besluttede RAL at
aktivere det gamle skib Arina Arctica igen. Mary Arctica blev indsat pa atlantfarten, og
Arina Arctica erstattede Mary Arctica, som feeder langs kysten.

Dette er ikke optimalt, da hverken Mary Arctica eller Arina Arctica har den forngdne ka-
pacitet til disse opgaver i hgjsaesonen.

Da kapacitetstilpasningen til de forskellige saesoner er meget kreevende, er charterskibe
ikke noget nyt feenomen. Hvis selskabet ikke benytter charterskibe i hgjssesonen, vil det
betyde, at RALs egen flade skal udvides med flere skibe, hvilket vil medfare store om-
kostninger til overkapacitet i lavsaesonen.

Samtidig oplyser RAL, at hvis de forventede prognoser for godsudviklingen holder stik,
sa vil der i lighed med i ar komme flere charterskibe. Desuden kan der forventes ekstra
omkostninger og pa sigt ogsa stigninger i fragtraterne, nar RAL skal gge kapaciteten, da
disse prognoser tegner et billede af starre godsmeengder i hgjseesonen og stagnation i
lavsaesonen. Derfor arbejder selskabet fortsat med en strategi om indchartring af skibe
til at lgfte den manglende kapacitet i hgjsaesonen — frem for en omfattende og omkost-
ningstung overkapacitet i lavsaesonen. Denne strategi ma fortseettes frem til etablering
af en ny og starre transithavn i Nuuk. Transithavnen vil kunne afhjeelpe dette forhold, da
der til den tid vil kunne indseettes starre skibe, hvor overkapaciteten er knap sa dyr som
ekstra skibe. Dette vurderes af selskabet at veere den gkonomisk forsvarlige strategi.
(Der kan ikke indseettes starre skibe for nuveerende, da havnekapaciteten er for lille til
stgrre skibe.)

2. Har RAL mistet penge i forbindelse med, at man trak det chartrede skib fri fra et
skeer?

RAL har haft ladning om bord pa& Vega Saggitarius i form af det braendstof, skibet havde
i tankene, nogle containerdg samt i alt 188 containere, hvoraf de 90 var tomme contai-
nere. Dette udstyr repreesenterer en veerdi, som indgar i havari grosse-beregningen.
Men RAL har haft bade breendstof, ag og alle containere forsikret, og det er derfor for-
sikringsselskaberne, der betaler for havari grosse.

For at afhjeelpe kunderne bedst muligt afholder RAL alle omkostninger forbundet med
den lgbende udpakning og ompakning af frigivne forsendelser samt transport til slutde-
stinationen, hvilket sker Igbende lige nu p& havnen i Nuuk. Dette medfgrer ekstra om-
kostninger for RAL, som rederiet har valgt at absorbere, sa kunderne ikke far ekstrareg-
ninger i denne forbindelse.
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3. Hvor mange penge blev der brugt for at treekke skibet fri fra skeeret, og hvor
stor en ekstraregning fik de kunder, som ikke har forsikret deres forsendelser i
den forbindelse?

Det efterspurgte belgb til at treekke skibet fri fra skeeret og gvrige udgifter i forbindelse
med havari grosse er langt fra endeligt opgjort. Desuden er det et anliggende udeluk-
kende mellem rederiet Vega, repreesenteret af en assurandgr, og bjaergningsselskabet,
Smit Salvage. RAL forventer saledes ikke at blive praesenteret for et endeligt regnskab.
RAL forventer blot at fa dokumentation for, at den samlede regning ikke er mindre end
det belgb, der opkreeves hos RAL samt hos de gvrige ladningsejere og deres forsik-
ringsselskaber. RAL kender i gvrigt ikke den samlede veerdi af det gods, der var om
bord, da veerdien ikke oplyses i forbindelse med transporten, medmindre ladningsejer
tegner en transportforsikring gennem RAL.

RAL har faet oplysninger fra skibets assurandgr og den dispachgr, der i overensstem-
melse med den internationale lovgivning, som regulerer omradet, er udpeget til at be-
regne havari grosse-betalinger. Her fremgar det, at alle ladningsejere praesenteres for et
krav pa 80 % af ladningens veerdi. Et belgb, der normalt udredes af ladningsejers forsik-
ringsselskab, nar godset er forsikret. Uheldigvis har en raekke ladningsejere fravalgt at
tegne en transportforsikring. De ma derfor selv betale de 80 % af godsets veerdi for at fa
godset udleveret.

Det skal dog bemaerkes, at RAL oplever, at flere mindre forsendelser er frigivet uden
krav om et bidrag til havari grosse. Dette skyldes belgbets lave starrelse. Hvilke forsen-
delser, der frigives uden krav om betaling, er der ikke noget generelt svar pa. Alle sager
vurderes individuelt af dispachgren, der i overensstemmelse med loven, alene treeffer
beslutninger. RAL oplever, at gods til en veerdi af omkring DKK 2.000,00 bliver frigivet
uden krav om betaling.

Hvis det endelige regnskab mod forventning viser, at der er opkraevet for mange penge
hos ladningsejerne, vil disse blive betalt tilbage pa det padgaeldende tidspunkt. Hvis man
kigger pa erfaringerne fra det internationale transportmarked, skal det dog understreges,
at udbetalingstidspunktet meget vel kan ligge et stykke ude i fremtiden. | lignende sager
med mange forsikringsselskaber involveret er det saledes ikke usaedvanligt med en
sagsbehandlingstid pa op til fire ar.

Med venlig hilsen

Jens B. Frederiksen
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